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Domaine d'application

Le présent Réglement s’appligue au bruit émis per Véhicules des
catégories M et N

Définitions

Au sens du présent Réglement, on entend:

Par homologation du véhicule I'hnomologation d'un type de véhicule en ce
qui concerne le bruit;

Par type de véhicule des automobiles ne présentant pas entre elles de
différences essentielles, notamment quant aux étsnegapres:

Formes ou matiéres de la carrosserie (ercpléat, le compartiment moteur
et son insonorisation),

Longueur et largeur du véhicule;

Type du moteur (a allumage commandé ou paprssion, a deux ou quatre
temps, a pistons alternatifs ou rotatifs), nombes dylindres et cylindrée,

nombre et type de carburateurs ou systémes dlmjectlisposition des

soupapes, puissance maximale et régime(s) deawtadrrespondants, ou le
type du moteur électrique;

Le systeme de transmission, le nombre degmregpet leur démultiplication;
Le systéeme de réduction du bruit comme dééins les paragraphes 2.3. et 2.4.

Malgré les dispositions des paragraphes .2.8t22.2.4., les véhicules

n'appartenant pas aux catégories @l N,* et ayant le méme type de moteur
et/ou un rapport global de transmission différggguvent étre considérés
comme des véhicules du méme type.

Cependant, si ces différences nécessitent deodeitil'essai différentes, elles
doivent étre assimilées a une modification du type.

Par gysteme de réduction du beyitun jeu complet d'éléments nécessaires
pour limiter le bruit émis par un véhicule a motetipar son échappement;

Par gystemes de réduction du bruit de types diffésenties systémes
présentant entre eux des différences quant autspEssentiels, en particulier:

Systémes dont les éléments spécifiés aurpata4.1. portent des marques de
fabrique ou de commerce différentes;

Systéemes dans lesquels les caractéristiqassnthtériaux constituant un
élément quelconque sont différentes ou dont lereasés ont une forme ou une
taille différente, un changement dans la méthode rmdétallisation
(galvanisation, aluminage, etc.) n'étant pas cénSidomme produisant une
différence de type;

Selon les définitions figurant dans la Résolutindemble sur la construction des véhicules (R.E.3),

document ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2, paragraphe 2.
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Systémes dans lesquels les principes dedanement d'un élément au moins
sont différents,

Systémes dont les éléments sont combinésatiffnent;

Systémes dans lesquels le nombre de silendiadmission ou d'échappement
est différent.

Par ¢élément d'un systéeme de réduction du bruiin des composants
individuels dont I'ensemble forme le systéme dectdn du bruit.

Ces composants sont notamment: la tuyauterie apgeiment, le(s) pot(s),
le(s) silencieux proprement dit(s).

Le filtre a air n'est considéré comme un amsapt que si sa présence est
essentielle pour assurer le respect des limitecpies concernant les niveaux
sonores.

Les collecteurs d'échappement ne sont pasdénés comme des composants
du systeme de réduction du bruit.

Par masse maximade la masse maximale techniquement admissible réécla
par le constructeur (cette masse peut étre supgriela «masse maximale»
autorisée par l'administration nationale).

Par puissance nominale du moteuta puissance du moteur exprimée en kW
(ECE) est mesurée suivant la méthode ECE, confoeméau Réglement No 85.

Par #masse d'un véhicule en ordre de marchg)¢mla masse a vide d'un
véhicule carrossé, et de son dispositif d'attelagle s’agit d’un véhicule
tracteur, ou la masse du chassis cabine si le rootestr ne fournit pas la
carrosserie et/ou le dispositif dattelage, y campie liquide de
refroidissement, les lubrifiants, 90 % du carburdfd % des autres liquides, a
'exception des eaux usées, les outils, la roue gsiEours et le
conducteur (75 kg) et, pour les autobus et lescatgp la masse du membre
d’équipage (75 kg) si un siege lui est réservé tiamshicule.

Par régime moteur nominabSle régime, exprimé en tr/min, auquel le moteur
développe sa puissance maximale nette nominaleforooément au
Réglement No 85. Si la puissance maximale netteinaen est atteinte a
plusieurs régimes, c’est le régime le plus élevéguretenu.

Par rapport puissance/masse (PMR) une valeur numérique (voir
'annexe 10, par. 3.1.2.1.1) adimensionnelle saraarcalcul de I'accélération.

Par point de référence un point défini comme suit:
Véhicules des catégories & N;:

a) Sur les véhicules dont le moteur est a I'gvanpoint de référence est
constitué par I'extrémité avant du véhicule;

b) Sur les véhicules dont le moteur est situgngieu, le point de référence
se trouve au centre du véhicule;

C) Sur les véhicules dont le moteur est a l'egriée point de référence est
constitué par I'extrémité arriere du véhicule.

Véhicules des catégorieg, Mis, N> et Ns:

Le point de référence est situé a I'extrémité ditemr la plus proche de I'avant
du véhicule.
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Par moteup, la source d'énergie dépourvue de ses accesason@gbles.

Par accélération visée une accélération mesurée avec les gaz partitiem
ouverts en circulation urbaine, et dérivée de dslstatistiques.

Par accélération de référense I'accélération prescrite lors de I'essai
d’accélération sur la piste d’essai.

Par facteur de pondération du rapport de boite de sissk, une valeur
numeérique adimensionnelle servant a combiner Edtets des essais obtenus
avec deux rapports de boite de vitesses lors dealed’accélération et de
I'essai & vitesse stabilisée.

Par tacteur de puissance partielle>k une valeur numérique adimensionnelle
servant a combiner par pondération les résultates®ai d'accélération et de
I'essai & vitesse stabilisée des véhicules.

Par préaccélération, le recours a un dispositif de commande de
I'accélération avant la ligne AA’ afin d’obtenir eraccélération stable entre
les lignes AA’ et BB'.

Par rapports de boite de vitesses blogyélm commande exercée sur la

transmission destinée a empécher tout changememnaport de boite de
vitesses au cours d’un essai.

&amille de silencieux ou d’éléments de silencieux

Les silencieux ou leurs éléments appartienneatradme famille si la totalité
des caractéristiques suivantes leur sont communes:

a) Flux net traversant des gaz d'échappement @rtact avec les
matériaux fibreux absorbants: (oui ou non);

b) Nature des fibres (par exemple laine de hakaite biosil, laine de
verre ou encore laine de type E);

C) Nature du liant (le cas échéant);
d) Dimensions moyennes des fibres (par exemplssgur et longueur);
e) Densité d’emballage minimum des fibres en (eadkg/n);

f) Surface de contact maximum entre le flux de @i le matériau
absorbant (par exemple, surface de perforation).

Demande d'homologation

La demande d'’homologation d'un type de véhienlee qui concerne le bruit

est présentée par le constructeur du véhicule ps@areprésentant diment
accrédité.

Elle doit étre accompagnée des piéces ci-agbréss renseignements suivants,
en triple exemplaire:

Description du type de véhicule en ce quiceame les points mentionnés au
paragraphe 2.2. ci-dessus. Les numéros ou/etiasadys identifiant le type du
moteur et celui du véhicule doivent étre indiqués;

Bordereau des éléments diment identifiémdnt le systeme de réduction du
bruit;
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Dessin de lI'ensemble du systéme de rédudtiobruit et indication de son
emplacement sur le véhicule;

Dessins détaillés relatifs a chaque élénfentla permettre de le repérer et de
l'identifier facilement, et indication des matésxamployés.

Dans le cas du paragraphe 2.2.6., le servidenigpue chargé des essais
d'homologation choisi comme véhicule représenthiiftype en question, en
accord avec le constructeur, celui dont la masserdre de marche et la
longueur sont les plus petites et qui est confameprescriptions énoncées au
paragraphe 3.1.2.3.2.3. de I'Annexe 3.

Si le service technique chargé des essais dlbgation lui en fait la demande,
le constructeur du véhicule est tenu de lui pré&sestt outre un échantillon du
systeme de réduction du bruit et un moteur ayamhains la méme cylindrée
et la méme puissance maximum nominale que celdiekiréquipé le véhicule
faisant l'objet de la demande d'homologation de.typ

L'autorité compétente doit vérifier I'existemtgedispositions satisfaisantes pour
assurer un controle efficace de la conformité dedyction avant que
I'hnomologation de type soit accordée.

Inscriptions

Les éléments du systeme de réduction du briéxclusion des accessoires de
fixation et des tuyauteries, porteront:

La marque de fabrique ou de commerce duckatiridu systéme de réduction
du bruit et de ses éléments;

La désignation commerciale du fabricant;

Ces marques doivent étre nettement lisiblesn@élébiles, méme apreés
l'installation.

Un élément peut porter plusieurs numéros d'fagaton a condition d'avoir
été homologué en tant qu'élément de plusieurs mgstéde silencieux de
remplacement.

Homologation

L'homologation de type est seulement accordée:

a) Si le type de véhicule satisfait aux presavipgides paragraphes 6 et 7
ci-aprés, lorsque les essais sont effectués suilkarméthode de
mesure A de l'annexe 3;

b) Et, a compter du 1ler juillet 2007 pour uneédumaximale de deux ans,
si les résultats des essais de ce type de véhifidetués suivant la
méthode de mesure B de I'annexe 10 ont été caissigans la fiche de
données sur le véhicule et sur I'essai de l'anr@et transmis a la
Commission européenne et aux Parties contractagte¥ demandé a
recevoir les données. Ces dispositions n’inclpastles essais effectués
en vue de l'extension d’homologations existanteafarmément au
Réglement No 51. En outre, aux fins de cette phaeéde contréle, un
véhicule n'est pas considéré comme d'un type reugil differe
seulement du point de vue des paragraphes 2.2.2.2t
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Chaque homologation comporte l'attribution diuméro d’homologation dont
les deux premiers chiffres (actuellement 02 cooedpnt a la série 02
d'amendements entrée en vigueur le 18 avril 1998)quent la série
d'amendements correspondant aux plus récentes icatidifis techniques
majeures apportées au Réglement a la date deiveadée de I'homologation.
Une méme Partie contractante ne peut pas attrisueuméro a un méme type
de véhicule équipé d'un autre type de systéme diectién du bruit, ni a un
autre type de véhicule.

L'homologation, ou l'extension ou le refus dibtobgation ou le retrait
d'homologation ou l'arrét définitif de la productid'un type de véhicule en
application du présent Réglement est notifié auki¢zaa I'Accord appliquant
le présent Réglement, au moyen d'une fiche confoamnemodéle visé a
'annexe 1 de ce Réglement.

Sur tout véhicule conforme a un type de véhituimologué en application du
présent Réglement, il est apposé de maniére vighlein endroit facilement
accessible et indiqué sur la fiche d’homologatiome marque internationale
d'homologation composée:

D'un cercle a lintérieur duquel est placgdeltre «E», suivie du numéro
distinctif du pays qui a délivré 'nomologatfpn

Du numéro du présent Réglement, suivi detleel «<R», d'un tiret et du numéro
d'homologation, placé a la droite du cercle préavparagraphe 5.4.1.

Si le véhicule est conforme a un type de véhibomologué, en application
d'un ou de plusieurs autres Réglements joints eexana I'Accord, dans le
pays méme qui a accordé I'homologation en apmicatu présent Réglement,
il n'est pas nécessaire de répéter le symbolerjirascparagraphe 5.4.1.; en
pareil cas, les numéros de Réglement et d'homditogatt les symboles

additionnels pour tous les Réglements pour lesqlietenologation a été

accordée dans le pays qui a accordé I'nomologatioapplication du présent
Reéglement sont inscrits I'un au-dessous de l'auttmite du symbole prescrit
au paragraphe 5.4.1.

La marque d’homologation doit étre nettemsitilé et indélébile.

La marque d’homologation est placée sur lauglaignalétique apposée par le
constructeur, ou a proximité.

L'annexe 2 du présent Réglement donne des ée®mpe marques
d'homologation.

Prescriptions

Prescriptions générales

Le véhicule, son moteur et son systéme dectiéd du bruit doivent étre
congus, construits et montés de telle fagcon ques das conditions normales
d'utilisation et en dépit des vibrations auxquellespeuvent étre soumis, le
véhicule puisse satisfaire aux prescriptions degmréRéglement.

La liste des numéros distinctifs des Parties emtéintes a I'Accord de 1958 est reproduite a

I'Annexe 3 de la Résolution d'ensemble sur la coastm des véhicules (R.E.3),
documenECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2.
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6.1.2 Le systéeme de réduction du bruit doit étnecap construit et monté de telle
facon qu'il puisse résister raisonnablement auxnqinénes de corrosion
auxquels il est exposé étant donné les conditiamtidishtion du véhicule.

6.2 Prescriptions relatives aux niveaux sonores
6.2.1 Méthodes de mesure
6.2.1.1 La mesure du bruit émis par le type decudhiprésenté a 'homologation est

effectuée conformément & chacune des deux métligdeites a I'annexe 3 du
présent Réglement pour le véhicule en marche et lgouéhicule a l'arrét,
respectivemerit dans le cas d'un véhicule sur lequel il n'y a gmsnoteur a
combustion interne en fonctionnement lorsqu'ildelarrét, le bruit émis par ce
véhicule doit étre mesuré uniqguement lorsque igiditcule est en marche.

Les véhicules dont la masse admissible maximurasi&p2 800 kg doivent en
outre étre soumis a une mesure du bruit di a damprimé, a l'arrét,

conformément aux dispositions de I'annexe 6, aitondju'ils soient équipés
d'un systéme de freinage utilisant ce moyen.

6.2.1.2 Les deux valeurs mesurées comme il estriresi paragraphe 6.2.1.1. ci-
dessus doivent étre consignées dans le proces-etrar une fiche conforme
au modele de I'annexe 1 du présent Réglement.

Les valeurs relevées conformément aux prescriptionparagraphe 6.2.1.1. ci-
dessus doivent étre consignées dans un proced-vbeBaai et un certificat
correspondant au modéle représenté a lI'annexe 1.

6.2.2 Valeurs limites du niveau sonore

6.2.2.1 Sous réserve des dispositions du parag@gt?2. ci-apres, le niveau sonore
des types de véhicules tel qu'il est mesuré sedométhode décrite au
paragraphe 3.1. de l'annexe 3 du présent Réglememtpit pas dépasser les
valeurs limites ci-aprés:

3 On exécute un essai sur véhicule & |'arrét poroiner une valeur de référence a l'intention des
administrations qui utilisent cette méthode powdetrble des véhicules en service.
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Valeurs
limite
Catégories de véhicules (dB(A))
6.2.2.1.1 Véhicules destinés au transport de personnes pbuvan
comporter au maximum neuf places assises, y compris
celle du conducteur. 74
6.2.2.1.2 Véhicules destinés au transport de personnes
comportant plus de neuf places assises, y comglies ¢
du conducteur et ayant une masse maximale autorisée
supérieure a 3,5 tonnes
6.2.2.1.2.1 avec un moteur d'une puissance inférieure a 15CER 78
6.2.2.1.2.2 avec un moteur d'une puissance égale ou supégeure
150 kW CEE. 80
6.2.2.1.3 Véhicules destinés au transport de peesamec plus
de neuf places assises, y compris celle du conalycte
véhicules destinés au transport de marchandises
6.2.2.1.31 ayant une masse maximale autoriséeéuart pas 2
tonnes 76
6.2.2.1.3.2 ayant une masse maximale autoriségisupEa 2
tonnes mais n'excédant pas 3,5 tonnes. 77
6.2.2.1.4 Véhicules destinés au transport de madibes ayant
une masse maximale autorisée supérieure a 3,5stonne
6.2.2.1.4.1 avec un moteur d'une puissance infér&5 kW CEE 77
6.2.2.1.4.2 avec un moteur d'une puissance égaepmrieure a
75 kW CEE mais inférieure & 150 kW CEE 78
6.2.2.1.4.3 avec un moteur d'une puissance égaepmgdrieure a
150 kw CEE. 80
6.2.2.2 Toutefois;
6.2.2.2.1 Pour les types de véhicules mentionnéparagraphes 6.2.2.1.1. et 6.2.2.1.3.,
équipés d'un moteur a combustion interne a allunpegecompression et a
injection directe, les valeurs limites sont augréesatd'un dB (A);
6.2.2.2.2 Pour les types de véhicules congus pmiutilisation hors routest ayant une
masse maximale autorisée supérieure a 2 tonnesalesrrs limites sont
augmentées:
6.2.2.2.2.1 D'un dB (A) s'ils sont équipés d'unauot'une puissance inférieure a 150 kW
CEE 6.2.2.2.2.2. de deux dB (A) s'ils sont équiiéa moteur d'une puissance
égale ou supérieure a 150 kW CEE;
6.2.2.2.2.2 De deux dB (A) s'ils sont équipés dnoteur d'une puissance égale ou

supérieure a 150 kw CEE.

4 Conformément aux définitions données dans la Riésold'ensemble sur la construction des véhicules
(R.E.3) (TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2, annexe 7/Rev.
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6.2.2.2.3

6.3

6.3.1

7.1

7.11

7.1.2
7.2.

7.3.

8.1

8.2

8.3
8.3.1

8.3.2

8.3.3

Pour les types de véhicules mentionngmeagraphe 6.2.2.1.1., équipés d'une
boite de vitesses ayant plus de quatre rappontsadehe avant et d'un moteur
d'une puissance maximale supérieure a 140 kW (@ERByant un rapport
puissance maximale/masse maximale supérieur a 7§ l&4/ valeurs limites
sont augmentées de 1 dB(A) si la vitesse a laglesli@re du véhicule franchit
la ligne BB' en troisiéme est supérieure a 61 km/h.

Prescriptions relatives aux systemes d'échagmenontenant des matériaux
fibreux

Les prescriptions de lI'annexe 5 sont appésab

Modification et extension de I'homologation ‘dn
type de véhicule

Toute modification du type de véhicule est @ora la connaissance de
l'autorité compétente en matiére d'homologationagaccordé I'homologation
du type de véhicule. Ce service peut alors:

Soit considérer que les modifications aggstne risquent pas d'avoir des
conséquences facheuses notables et qu'en toué cahicule satisfait encore
aux prescriptions;

Soit exiger un nouveau procés-verbal duaetechnique chargé des essais.

La confirmation de I'nomologation ou le reflisomologation avec l'indication
des modifications sera notifié aux Parties a I'’Adcappliquant le présent
Reéglement par la procédure indiquée au paragragheiflessus.

L'autorité compétente ayant délivré I'extemsd'homologation attribue un
numéro de série a ladite extension et en inforraealéres Parties & I'Accord
de 1958 appliquant le présent Reéglement, au moyemedfiche de
communication conforme au modéle de I'annexe Irélsept Réglement.

Conformité de la production

Les véhicules homologués en application dugmtéReglement doivent étre
fabriqués de facon a étre conformes au type hormél@n satisfaisant aux
prescriptions du paragraphe 6 ci-dessus.

Afin de vérifier que les conditions énoncées garagraphe 8.1. sont
remplies, des contrdles appropriés de la productmvent étre effectués.

Le détenteur de I'homologation est notamment: te

De veiller a I'existence de procédures derélenefficaces de la qualité des
produits;

D'avoir acces a l'équipement de contrOle ss&iee pour vérifier la
conformité de chaque type homologué;

De veiller a ce que les données concernantdsultats des essais soient
enregistrées et a ce que les documents annexéstreitponibles pendant
une période a fixer en accord avec l'autorité cdemé en matiére
d'homologation;

11



E/ECE/324/Rev.1/Add.50/Rev.2
E/ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.50/Rev.2

8.3.4

8.3.5

8.3.6

8.4

8.4.1

8.4.2

8.4.3

8.4.4

8.4.5

9.1

9.2

10.

10.1

12

D'analyser les résultats de chaque typeail'edin de contréler et d'assurer la
constance des caractéristiques du produit eu égerdrariations admissibles
en fabrication industrielle;

De faire en sorte que, pour chaque type déuyily au moins les essais
prescrits a I'annexe 7 du présent Réglement seftadtués;

De faire en sorte que tout prélevement dfédlans ou de piéces d'essai
mettant en évidence la non-conformité au type aiessnsidéré soit suivi

d'un nouveau prélévement et d'un nouvel essai.€ebolgs dispositions

nécessaires doivent étre prises pour rétablir fdocoité de la production

correspondante.

L'autorité compétente qui a délivré I'homolamatu type peut vérifier a tout
moment les méthodes de contréle de la conformipdéicgbles a chaque unité
de production.

Lors de chaque inspection, les registresai'®®t de suivi de la production
doivent étre communiqués a l'inspecteur.

L'inspecteur peut sélectionner au hasarddeantillons qui seront soumis a
des essais dans le laboratoire du fabricant. Leon@minimal d'échantillons
peut étre déterminé en fonction des résultats degprgs controles du
fabricant.

Quand le niveau de qualité n'apparait pa&faaant ou qu'il semble nécessaire
de vérifier la validité des essais effectués eriegifpn du paragraphe 8.4.2.,
l'inspecteur doit prélever des échantillons quioserenvoyés au service
technigue ayant effectué les essais d'homologdédype.

L'autorité compétente peut effectuer touseksais prescrits dans le présent
Réglement.

Normalement, l'autorité compétente autorreeinspection tous les deux ans.
Si, au cours de l'une de ces inspections, destaésulégatifs sont constatés,
l'autorité compétente veillera a ce que toutesdispositions nécessaires
soient prises pour rétablir aussi rapidement qussipte la conformité de la

production.

Sanctions pour non-conformité de la produabin

L'homologation délivrée pour un type de vélecabnformément au présent
Reglement peut étre retirée si les prescriptiorssnsmtionnées ne sont pas
satisfaites.

Si une Partie contractante a I'Accord applitiiarprésent Reglement retire
une homologation qu'elle a précédemment accordiéegre informe aussitot
les autres Parties contractantes appliquant leepté3eglement, au moyen
d'une fiche de communication conforme au modeléasmexe 1 du présent
Reglement.

Arrét définitif de la production

Si le titulaire d'une homologation arréte wiiflement la production d'un
type de véhicule homologué conformément au pré&eglement, il en
informera l'autorité qui a délivré I'nomologatiolaquelle, a son tour, le
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11.

111

11.2

11.3

12.

notifiera aux autres Parties a I'Accord de 1958ligpant le présent
Réeglement, au moyen d'une fiche de communicatioiocme au modéle de
I'annexe 1 du présent Réglement.

Dispositions transitoires

A compter de la date officielle d'entrée emueur de la série 02
d'amendements, aucune Partie contractante appliqg@nReglement ne
pourra refuser d'accorder une homologation CEE ertuvdu présent
Reglement modifié par la série 02 d'amendements.

A compter du ler octobre 1995, les Partiestraotantes appliquant le
présent Reglement n'accorderont des homologati&is que si le type de
véhicule a homologuer satisfait aux prescriptions gpiésent Reéglement
modifié par la série 02 d'amendements.

A compter du ler octobre 1996, les Partiedractantes appliquant ce
Réglement pourront refuser une premiére homologatetionale (premiére

entrée en service) pour un véhicule que ne sdtsiaiaux prescriptions de la
série 02 d'amendements a ce Réglement.

Noms et adresses des services techniquesgés
des essais d'homologation et des autorités
compétentes en matiere d’'homologation

Les Parties a I'Accord de 1958 appliquant le preés®églement
communiquent au Secrétariat de I'Organisation ddgNs Unies les noms et
adresses des services techniques chargés des dhsamlogation et ceux
des autorités compétentes en matiére d'’homologatian délivrent
I'hnomologation et auxquels doivent étre envoyéssfithes d’homologation
d'extension, de refus ou de retrait d'homologatimises dans les autres pays.

13
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Communication

(Format maximum: A4 (210 x 297 mm))

de: Nom de 'administration:

objet? DELIVRANCE D'UNE HOMOLOGATION
EXTENSION D'HOMOLOGATION
REFUS D'HOMOLOGATION
RETRAIT D'HOMOLOGATION
ARRET DEFINITIF DE LA PRODUCTION

d'un type de véhicule en ce qui concerne le builtémet, en application du Reéglement No 51

No d’homologation .......... NoO d'extension .............ccceeeiieeinans
1. Marque de fabrique ou de commerce du véhicule............ccccevviviieeeennnnee,
2. Type du VENICUIE: ...t et
2.1 Masse admissible maximum y compris une semérgue (s'il y a lieu): .......
Nom et adresse du CONSIIUCTEUL: ........cereeeeeriiiiie et
4 Le cas échéant, nom et adresse du représeiatannstructeur: ......................
5. 1Y (o (=TU | PP PP PRTTTPPPTT
51 CONSITUCTEUI: .o e e e e e
5.2 B3 €1 PT TR
5.3 1Y oo [=] 1= ORI
5.4 Puissance maximum nominale (CEE): ......... kW.a.....tr/min.
55 Nature du moteur (allumage commandé, allumage p
COMPIESSION, BIC.) ... iuiiieiiieieetie ettt ettt et te e e te e et eeaeeeaeeeree e
5.6 Cycle: deux temps ou quatre temps (S'il Y@ Le.......oooeevveiis

Numeéro distinctif du pays qui a accordé, étendfusé ou retiré 'nomologation (voir prescriptions
relatives a I'homologation dans les reglements).

2 Biffer les mentions inutiles.

3 g'il s'agit d'un moteur spécial, priére de le js&tc

14
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5.7 CyliNdrée (S'il Y @ li@U)..cccceieiiiticeeee e e e e e s
6. Transmission: boite de vitesses classique tie hatomatique
6.1 N o] ] o] (= Te (ST 2T o] oo 3SR
7. B QUIPEMENT: ....v. ettt ettt e st e e e ete e
7.1 Silencieux d'éChappPemMENt:...........uviiiieieeee e
7.1.1 Constructeur ou représentant autorisé (&'iligu)..........ccccevveveveeiieeieeeeeennnnnnnn,
7.1.2 1Y ToTo =] 1= PSPPSR PPPRRT
7.1.3 TYPE: cooirvrieeeeeeeenn, conformémentassin NO: .....................
7.2 Silencieux d'admiSSION: ........vvviiiiirerere e
7.2.1 Constructeur ou représentant autorisé (&'iligu)..........ccccveeveveeiieeieeeeieinnnnnnn.
7.2.2 MOOBIE: ...ttt ettt e s e s
7.2.3 TYPE: wovoviviiee, conformément asgin NO: ..........cccee.....
7.3 Dimensions des pneumatiques (Par €SSIEU):.....cc.eeeeeeeeieeveeeeeeiiivniveeneeeeees
8. IMBSUIES: ...ttt ettt e e e e e e e e s e e e e
8.1 Bruit émis par le véhicule en marche:....ccceeeoo e,

Résultats des mesures

Co6té gauche en Coté droit en Position du levier
dB(A)* dB(A)* de vitesse

Mesure 1

Mesure 2

Mesure 3

Mesure 4

RESUIAL AE I'€SSAU: ..vvvveiiiiieeiieei s ettt e et e e e e e e es e e e e e e e e ssernrreeraaaeeas dB (A)

4 Les valeurs de mesure sont abaissées d'1 dB (Adraaément aux dispositions du
paragraphe 6.2.2.1.

15
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8.2 Bruit émis par le véhicule a l'arrét:

Position et orientation du microphone (selon lesquis de l'appendice de
'annexe 3)

Résultats des mesures

en dB(A) Régime moteur
Mesure 1
Mesure 2
Mesure 3
RESUIAL AE I'€SSAI: ..vvvveiiiiieeieeie s et e e e e e e e e e e e e e e e e e e ssnrnreeeeeaaeeas dB (A)
8.3 Bruit d0 a l'air comprimé:

Résultats des mesures

C6té gauche en dB(A) | Coté droit en dB(A)

Mesure 1

Mesure 2

Mesure 3

Mesure 4

RESUIAL AE I'€SSAI: ..vvvveiiiiieeeeei s ettt e e e e e e e e ae e e e e e e e e e seenrreeeeaaeeas dB (A)
8.4 Conditions d'essai
8.4.1 Terrain d'essai (caractéristiques du revVatEme. ..........ccooecvveveeeeeiciieeeeeenenne
8.4.2 TeMPErAtUreS (BN OC) uuiiiiiiie it eeeee et e e et ee e e e e sareae e e e s seeer e e e ssannaaeee s
8.4.2.1 Température de 1'air ambiant: ..........occeiiiiiieee i
8.4.2.2 Température du revétement de la pistealies..........cccovceeiiiiieiiiiii e
8.4.3 Pression atmosphérique (N KPa):.....ccceeccceeiiciiiiee i
8.4.4 HUMIAITE (BN %) 1eieeiiiiieiee e ettt e e ettt e e et e e e e s e eeeennnnneeee s
8.4.5 Vitesse du vent (en KM/N): ...
8.4.6 DIreCtion dU VENT: ....oooiiiiiiiiii e cmmemm ettt
8.4.7 Bruit de fond (BN dB(A)): ..o
9. Véhicule présenté a I'homologation 1€ ...ee.eveveiiiiiiiiieiiiiiiiee e
10. Service technique chargé des essais d'homimoga...........ccccceeevivvvveeeeennnnne,
11. Date du proces-verbal d'essai délivré PaEDECR:...........ccccvvveeeeiiciiiieeeeeenene,
12. Numéro du proces-verbal d'essai délivré pEECECE: ..........covcvvvvveeeriicirnnnnn,
13. L'homologation du type concernant les niveaomores est par la présente

accordée/étendue/refusée/retirée

14. Emplacement de la marque d'homologation sughécule:.............cccvvveeeennns

16
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15.
16.
17.
18.

19.

DAL et ———— ettt e et eae e et anaaaaas

Sont annexées a la présente communicatiopjéess suivantes qui portent
le numéro d'homologation indiqué ci-dessus:

Dessins, schémas et plans du moteur et du systéméduction du bruit;
Photographies du moteur et du systéme de rédudtidmuit;

Bordereau des éléments, diment désignés, forraasysteéme de réduction
du bruit.

(O] T V2= 1[0 2 3

17
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Exemples de marques d'homologation

Modéle A
(voir le paragraphe 5.4 du présent Réglement)

—

b o 51R - 02 2439 t=

P

a =38 mm min.

La marque d'homologation ci-dessus, apposée swéhicule, indique que le type
de ce véhicule a été homologué aux Pays-Bas (Eem)e qui concerne le bruit, en
application du Réglement No 51 et sous le numénoniblogation 022439. Les deux
premiers chiffres du numéro d'homologation signifigue le Réglement No 51 comprenait
déja la série 02 d'amendements lorsque I'homologatiété délivrée.

Modéle B
(voir le paragraphe 5.5. du présent Réglement)

51 02 2439 [l ==
33 00 1628 [l o=

7

«

a =8 mm min.

La marque d’homologation ci-dessus, apposée swehicule, indique que le type
de ce véhicule a été homologué aux Pays-Bas (BEndapplication des Reglement Nos 51
et 33. Les deux premiers chiffres des numéros d’homdimyaignifient qu'aux dates ou
les homologations respectives ont été délivrée®Rdglement No 51 comprenait déja la
série 02 d'amendements, tandis que le RéglemeB8Ntait dans sa version originale.

18
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Méthodes et appareils de mesure du bruit émis pdes
automobiles (méthode de mesure A)

1.
1.1

1.1.1

1.1.2

1.2

1.3

Appareils de mesure
Mesures acoustiques

Le sonometre, ou un appareil de mesure équivaiensi que le parevent
recommandé par le fabricant, doit au minimum satesfaux prescriptions
applicables aux instruments de type 1, définies apublication 651 de la CEl,
deuxieme édition.

Les mesures doivent étre faites en utilisant larlse de pondération
fréquentielle A et la courbe de pondération temitmie

Si I'appareil utilisé est équipé d'un systeme ueredllance périodique du
niveau de pondération fréquentielle A, les reledé&svent étre faits au
maximum toutes les 30 ms.

Etalonnage

Au début et a la fin de chaque série de mesuaemtalité du systeme de
mesure doit étre vérifi€ au moyen d'un calibrewuatique satisfaisant au
minimum aux prescriptions de précision de la classaléfinies dans la

publication 942 (1988) de la CEl. Sans aucune nuadibn du réglage,

I'écart constaté entre deux relevés consécutifs éoe de 0,5 dB au

maximum. Si cet écart est supérieur, les valeues/ées aprés la derniére
vérification satisfaisante ne sont pas prises @sidération.

Vérification de la conformité

La conformité du calibreur acoustique avec lessgiptions de la
publication 942 (1988) de la CEI doit étre vérifiame fois par an, et la
conformité des appareils de mesure avec les pptisos de la
publication 651 de la CEI, deuxieme édition, daieéérifiée au moins une
fois tous les deux ans, dans les deux cas par hordtire agréé pour
effectuer des étalonnages satisfaisant aux normesgeeur.

Mesures de la vitesse du véhicule et du réguneoteur

Le régime du moteur et la vitesse du véhicule eluietre mesurés avec des
appareils d'une précision d'au moins + 2 %.

Appareillage météorologique

L'appareillage météorologique nécessaire a la meedes conditions
ambiantes doit se composer:

i) D'un thermomeétre ayant une précision de £1° C

ii) D'un anémometre ayant une précision de #1/9
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21
211

2.1.2

2121

2.1.3

2.2
2.2.1

2.2.2

20

Conditions de mesure
Terrain d'essai

Le terrain d'essai doit consister en un twang'accélération central entouré
d'une zone d'essai pratiquement plane.

Le troncon d'accélération doit étre horizontalslaface de la piste doit étre
seche et telle que le bruit de roulement restdefaib

La piste d'essai doit étre telle que les conditidiun champ acoustique libre
entre la source sonore et le microphone sont &tesvec un écart de moins
de 1 dB. Cette condition sera considérée commeliesip n'y a pas d'objets
volumineux réfléchissant le son tels que clétureshers, ponts ou batiments
a moins de 50 m du centre du troncon d'accélératiarsurface du terrain
doit étre conforme aux dispositions prévues a €aBn8 du présent
Réglement et dépourvue de neige poudreuse, d'hieaoéss, de terre meuble
ou de cendres. Aucun obstacle ne doit pouvoir gegtde champ acoustique
au voisinage du microphone et de la source sohdrbservateur chargé de
faire les mesures doit se placer de facon a neinflagencer les valeurs
indiquées par l'instrument de mesure.

Les mesures ne doivent pas étre faites padittmns météorologiques
défavorables. Il faut faire en sorte que les réssilhe soient pas influencés
par des rafales de vent.

Les pointes paraissant sans rapport avec lestéesticues du niveau sonore
général du véhicule ne sont pas prises en consiméans la lecture.

L'appareillage météorologique doit étreaithés & proximité du terrain d'essai,
a une hauteur de 1,2 £ 0,1 m.

Les mesures doivent étre effectuées lorsque lpéeature de I'air ambiant
est comprise entre 0° C et 40° C.

Les essais ne doivent pas étre effectués si,derta mesure du bruit, la
vitesse du vent, rafales y compris, dépasse 5 nié kauteur du micro,
vitesse enregistrée a chaque passage d'essai.

Au moment ou I'on mesure le bruit, on reléve alsss¢mpérature, la vitesse
et la direction du vent, I'humidité relative epla@ssion barométrique.

Le niveau sonore pondéré par la courbe Asdasces de bruit autres que le
véhicule soumis a l'essai et des effets du verit&toe inférieur d'au moins
10 dB(A) au niveau sonore produit par le véhicule.

Véhicules

Les mesures sont faites les véhicules étamtiexet, sauf dans le cas des
véhicules indissociables, sans remorque ou senuHGun..

Les pneumatiques équipant le véhicule pentiesgai sont choisis par le
constructeur du véhicule; ils seront conformes arktique commerciale et
disponibles sur le marché; ils doivent correspordiane des dimensions de
pneumatique prévues pour ledit véhicule par le ttocteur et la profondeur
de sculpture des rainures principales de la baed®waement doit étre d'au
moins 1,6 mm.

Les pneumatiques doivent étre gonflés a une presaiaptée a la masse du
véhicule pendant l'essai.
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2.2.3

2231
2.2.3.2
2.2.33
2234
224

2.2.5

2.2.6.

3.1
3.11
3.111

3.11.2

3.1.1.3

3.114

3.1.15

Avant les mesures, le véhicule est portéesi snditions normales de
fonctionnement en ce qui concerne:

Les températures

Les réglages

Le carburant

Les bougies, le ou les carburateurs, (s&lgn le cas).

Si le véhicule a plus de deux roues motritesst essayé tel qu'il est censé
étre utilisé normalement sur route.

Si le véhicule est équipé d'un ou plusieergilateurs a mécanisme de mise
en route automatique, ce systéme ne doit pas é&merrbé au cours des
mesures.

Si le véhicule est équipé d'un systéme hdf@mement contenant des
matériaux fibreux, le systeme d'échappement doé& ébnditionné avant
I'essai conformément & l'annexe 5.

Méthodes d'essai
Mesure du bruit des véhicules en marche
Conditions générales d'essai (voir I'appenfiic 1)

Deux mesures au moins sont effectuées dquehcdté du véhicule. Les
éventuelles mesures préliminaires de réglage né gais prises en
considération.

Le microphone doit étre situé a une digtashe 7,5 + 0,2 m de la ligne de
référence CC' (fig. 1) de la piste et a 1,2 + 0,auvdessus du sol. Son axe de
sensibilité maximale doit étre horizontal et peienlaire a I'axe de marche
du véhicule (ligne CC".

Deux lignes, AA' et BB', paralléles a gnk PP’ et situées respectivement a
10 m en avant et en arriére de cette ligne, sanéé&s sur la piste d'essai.

Le véhicule est conduit en ligne droite sur lengmn d'accélération de
maniére que le plan longitudinal médian du véhiceét aussi prés que
possible de la ligne CC' et il est amené jusqu'digiae AA' en vitesse

stabilisée, dans les conditions spécifiées ci-desshorsque l'avant du
véhicule atteint la ligne AA', le papillon des gdait étre ouvert a fond aussi
rapidement que possible et étre maintenu dans pe#iition jusqu'a ce que
l'arriére du véhicule dépasse la ligne BB', puferraé aussi rapidement que
possible.

Pour les véhicules articulés composés dex ddéments indissociables
considérés comme ne constituant qu'un seul véhitulest pas tenu compte
de la semi-remorque pour le passage de la ligne BB'

Le niveau sonore maximum exprimé en désimindéré en fonction de la
courbe A (dB(A)), est mesuré tandis que le véhipasse de la ligne AA' &
la ligne BB'. Cette valeur constitue le résultataleesure.
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3.1.2
3.1.21

3.1.2.2

3.1.2.3
3.1.231

Détermination de la vitesse d'approche
Symboles utilisés

Les symboles utilisés dans le présent paragraphet da
signification suivante:

S: régime du moteur, tel qu'il est spécifié ainpb.4. de I'annexe 1;
Na:  régime du moteur stabilisé a I'approche degiadiAA';

V.  vitesse stabilisée du véhicule a I'approcheadighe AA';

Vmax Vitesse maximale du véhicule déclarée par |sttocteur.
Véhicules sans boite de vitesses

Pour les véhicules dépourvus de boite de vitessesle commande de
transmission, la vitesse stabilisée a I'approchtadigne AA' doit étre telle
que:

soit V4 = 50 km/h;
soit V, correspondant aN= 3/4 S et ¥ <50 km/h

pour les véhicules de la catégorig Bt les véhicules des autres catégories,
équipés d'un moteur d'une puissance ne dépassap2p&W (CEE);

soit V, correspondant aN= 1/2 S et ¥ <50 km/h

pour les véhicules n'appartenant pas a la cagddriéquipés d'un moteur
d'une puissance supérieure a 225 kW (CEE);

ou, dans le cas de véhicules a moteur électriu@lus faible des deux
valeurs suivantes:

Va =%Vmax ou V, =50km/h.

Véhicules a boite de vitesses a commandeetia
Vitesse d'approche

Le véhicule doit se diriger vers la ligne AA' aeunitesse stabilisée a + 1
km/h prés, ou a un régime stabilisé avec une tob&rale + 2 % ou + 50
tr/minl, si cette seconde valeur est plus élevééelie sorte que:

soit Va =50 km/h;
soit V, correspondant aN= 3/4 S et ¥ <50 km/h

pour les véhicules de la catégorie & pour les véhicules des autres catégories
équipés d'un moteur d'une puissance ne dépassa?2p&W (CEE);

soit V, correspondant aN= 1/2 S et <50 km/h

pour les véhicules n'appartenant pas a la cagddriéquipés d'un moteur
d'une puissance supérieure a 225 kW (CEE);

ou, dans le cas de véhicules a moteur électriu@lus faible des deux
valeurs suivantes:

Vyu =%Vmax ou V, =50 km/h.
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3.1.2.3.2 Choix du rapport de boite de vitesses

3.1.2.3.2.1 Les véhicules des catégoriese¥N,* équipés d'une boite ayant au plus
quatre rapports de marche avant sont essayés geux@&me rapport.

3.1.2.3.2.2 Les véhicules des catégorigseMN,* équipés d'une boite de vitesse ayant
plus de quatre rapports de marche avant sont essagéessivement sur les
deuxiéme et troisieme rapports. On calcule la mogedes deux valeurs
mesurées.

Cependant les véhicules de la catégorig dylant plus de 4 rapports de
marche avant et équipés de moteurs développanpuissance maximale
supérieure a 140 kW CEE et dont le rapport puissamaximale/poids

maximal autorisé est supérieur a 75 kW CEE/t, santmis a I'essai en
troisieme rapport seulement, a condition que lasgi¢ a laquelle l'arriére du
véhicule passe la ligne BB' en troisieme rappadttsgpérieure a 61 km/h.

Si, pendant I'essai sur le deuxiéme rapport, ¢ggme du moteur dépasse la
vitesse S a laquelle le moteur atteint sa puissar@eémum nominale, l'essai
doit étre répété avec une vitesse d'approche atiewitesse d'approche du
moteur réduite par paliers de 5 % S jusqu'a cel@oégime du moteur cesse
de dépasser S.

Si le régime du moteur S est toujours obtenu awee vitesse d'approche
correspondant au régime de ralenti, I'essai ne al\ir lieu que sur le
troisieme rapport, les résultats recherchés étatenas par évaluation.

3.1.2.3.2.3 Les véhicules des catégories autresvijuet N; possédant un nombre total
de rapports de marche avant égal a x (y comprigdpports obtenus au
moyen d'un multiplicateur de gamme ou d'un poragports multiples)sont
essayés successivement sur le rapport égal oueuparx/rf .

Les premiers essais sont effectués sur le rapphrt ou le rapport
immédiatement supérieur a x/n si x/n n'est pasamhme entier. L'essai se
poursuit sur le rapport immédiatement supérieur.

En partant de x/n, on monte les rapports jusqrégport X, sur lequel le
moteur développe sa puissance nominale maximung guwant que l'arriere
de la voiture ne franchisse la ligne BB'.

Exemple de calcul pour I'essai: On compte 16 rdppte marche avant pour
les groupes motopropulseurs ayant une boite desetiea 8 rapports et un
doubleur de gamme. Sur un moteur de 230 kW, x/darst égal a: (8 x 2)/3 =
16/3 =5 1/3. L'essai commence en sixieme (suptah de 16 rapports, soit le
nombre de rapports de la boite de vitesses méltiar deux), puis se poursuit
en septieme, et ainsi de suite jusqu'au rapport X.

Pour les véhicules ayant un rapport global destragsion différent, la
représentativité du type du véhicule par le vélicessayé est déterminée
comme suit:

Si le niveau sonore le plus élevé est obtenu émtr@pport x/n et le rapport X,
le véhicule est considéré comme représentatif piet &yiquel il appartient;

1 Selon la définition de I'annexe 4 du présent Régigm

2 Ou: n= 2 pour les véhicules équipés d'un madaure puissance maximale de 225 kW (CEE);
n= 3 pour les véhicules équipés d'un motent opuissance est supérieure a 225 kW (CEE).

3 Six/n n'est pas égal a un chiffre entier, oreretle rapport immédiatement supérieur.
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3.1.24
3.1241
3.12411

3.1.2.4.2
3.1.2421
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Si le niveau sonore le plus élevé est obtenu esuapport x/n, le véhicule
choisi est considéré comme représentatif de soa typgquement pour les
véhicules dont le rapport global de transmissidnmesns élevé sur x/n;

Si le niveau sonore le plus élevé est obtenu euapport X, le véhicule
choisi est considéré comme représentatif de sos, typiguement pour les
véhicules dont le rapport global de transmissidpks élevé sur X.

Toutefois, le véhicule peut aussi étre considémme représentatif de son
type si, a la demande du fabricant, les essaiseftattués sur un nombre de
rapports plus grand que prévu et que le niveaursde@lus élevé est obtenu
entre les rapports extrémes essayés.

Véhicules a boite de vitesse automatique
Véhicules sans sélecteur manuel
Vitesse d'approche

Le véhicule doit se diriger vers la ligne AA' dewitesse stabilisée de 30, 40
ou 50 km/h ou encore aux trois quarts de sa vitessdmum sur route si
cette derniére valeur est moins élevée.

Si le véhicule est équipé d'une transmission aatigwe qui ne peut étre
soumise a lI'essai selon les modalités définies idansaragraphes ci-dessous,
il est soumis a l'essai a une vitesse d'approctgdden/h, 40 km/h, 50 km/h
0u encore aux trois quarts de sa vitesse maximdimiel@ar le constructeur
si cette derniére valeur est moins élevée. Onntetée vitesse a laquelle le
niveau de bruit est le plus élevé.

Véhicules munis d'un sélecteur manuepasitions
Vitesse d'approche

Le véhicule doit se diriger vers la ligne AA' aeunitesse stabilisée a + 1
km/h prés correspondant a la plus basse des \dtesstessous, ou a un
régime stabilisé avec une tolérance de + 2 % ou & tr/min si cette
seconde valeur est plus élevée telle que:

Soit V4 = 50 km/h;
Soit V, correspondant aN= 3/4 S et <50 km/h

pour les véhicules de la catégorie & pour les autres catégories de véhicule
équipées d'un moteur d'une puissance ne dépassappp kW (CEE);

Soit V, correspondant aN= 1/2 S et ¥ <50 km/h

pour les véhicules n'appartenant pas a la cagddriéquipés d'un moteur
d'une puissance supérieure a 225 kW (CEE);

Ou, dans le cas de véhicules a moteur électriguglus faible des deux
valeurs suivantes:

Vp = %Vmax ou V, = 50 km/h.

4 Tous véhicules équipés d'une transmission autqomti
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Si toutefois il y a, lors de l'essai, rétrogradatautomatique en premiére dans
le cas des véhicules équipés de plus de deux rapgiscrets, on peut éviter
cette rétrogradation, si le constructeur le décidenformément au
paragraphe 3.1.2.4.2.4.

3.1.2.4.2.2 Position du sélecteur manuel

L'essai est effectué avec le sélecteur dans lgiggpsecommandée par le
constructeur pour la conduite «xnormale».

La rétrogradation par commande extérieure («kiekde par exemple) ne
doit pas étre utilisée.

3.1.2.4.2.3 Rapports auxiliaires

Si le véhicule est muni d'une boite auxiliairecdgnmande manuelle ou d'un
pont a plusieurs rapports, on utilise la positionrespondant a la circulation
urbaine normale. Les positions spéciales du sélecttestinées aux
manceuvres lentes ou au freinage, ou au rangengesbm jamais utilisées.

3.1.2.4.2.4 Prévention du rétrogradage

Certains véhicules équipés d'une transmissionnzatique (& deux rapports
discrets ou plus) peuvent rétrograder sur un rappbabituel en conduite
urbaine, compte tenu des spécifications du cornstouc Par rapport
inhabituel en conduite urbaine on entend par exemplrapport servant a la
conduite lente, aux manceuvres de stationnemenuduemage. Dans ces
cas-la, I'opérateur a le choix entre les possiisilffuivantes:

a) Accélérer jusqu'a une vitesse v maximum dek¢h pour éviter le
rétrogradage;

b) Maintenir la vitesse v du véhicule a 50 kntiraiter I'alimentation du
moteur a 95 % de la pleine charge; cette condiésh considérée
comme remplie si:

(i) Sur les moteurs a allumage commandé, lellpapdes gaz est
ouvert & 90 % de son maximum,

(i) Sur les moteurs a allumage par compresdiatimentation de la
pompe d'injection est limitée a 90 % de son maxmn
c) Installer et utiliser une commande électromiquour empécher le
rétrogradage sur un rapport inférieur a celui pné® par le
constructeur pour un usage urbain normal.

3.1.3 Interprétation des résultats

Les valeurs du bruit émis par le véhicule en maisdnt considérées comme
valables si I'écart entre les deux mesures corigésutffectuées d'un méme
cOté du véhicule ne dépasse pas 2 dB(A)

5 L'écart toléré peut étre réduit si pendant la eimui s'écoule entre deux parcours le véhiculmou
au ralenti, boite de vitesses au point mort, cepguinet de stabiliser la température de
fonctionnement du véhicule.
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3.2
3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.23.1

3.2.3.2

3.24

3.2.5
3.251

3.25.2

La valeur retenue est celle correspondant au nigeaore le plus élevé. Si

cette valeur dépasse de plus de 1 dB(A) le niveaors maximum autorisé

pour la catégorie a laquelle appartient le véhisol@mis a I'essai, on procéde
a une deuxiéme série de deux mesures en placamciephone au méme

endroit. Trois des quatre valeurs ainsi relevéagetd étre comprises dans
les limites prescrites.

Pour tenir compte de l'imprécision des apparedsnaesure, les valeurs
relevées doivent étre diminuées de 1 dB(A).

Mesure du bruit émis par les véhicules a karré
Niveau sonore a proximité du véhicule

Afin de faciliter les contréles suivants sur lehicules en service, le niveau
sonore doit étre mesuré a proximité de la sortiesykiéme d'échappement
conformément aux prescriptions suivantes, et leslltdts des mesures
doivent étre notifiés dans le proces-verbal d'edssiiné a I'établissement du
certificat mentionné a I'annexe 1.

Mesures acoustiques

Un sonométre de précision conforme a la définidoenparagraphe 1.1. de
cette annexe doit étre utilisé pour les mesures.

Nature du terrain d’essai — conditions ameisifvoir les figures 2 et 3a a 3d
de I'appendice)

Les mesures doivent étre faites sur lecudhia 'arrét, dans une zone qui
serait tout aussi propice a des mesures sur désule&hen marche, c'est-a-
dire correspondant aux dispositions prévues a d@mn8 du présent

Réglement.

Pendant l'essai, personne ne doit se trodaes la zone de mesure, a
I'exception de I'observateur et du conducteur, t dmmprésence ne doit pas
perturber la mesure.

Bruits parasites et influence du vent

Les valeurs indiquées par les instruments de reegroduites par le bruit
ambiant et le vent doivent étre inférieures d'ainxd0 dB(A) au niveau
sonore a mesurer. Un pare-vent approprié peutn@raé sur le microphone
a condition que l'on tienne compte de son influesoe la sensibilité du
microphone.

Méthode de mesure
Nature et nombre des mesures

Le niveau sonore maximum exprimé en décibels, @andn fonction de la
courbe A (dB(A)), doit étre mesuré pendant la pfgiae fonctionnement
mentionnée au paragraphe 3.2.5.3.2.1.

Trois mesures au moins doivent étre effectuéehaque point de mesure.
Mise en position et préparation du véhicule

Le véhicule est placé au centre de la zone d;desi@vier du changement de
vitesse étant au point mort et I'embrayage en psela conception du
véhicule ne le permet pas, le véhicule est essaydfomnément aux
spécifications du fabricant concernant I'essaiatatire du moteur. Avant
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3.253
3.253.1
3.2531.1

3.25.3.1.2

3.25.3.13

3.253.14

3.253.15

chaque série de mesures, le moteur doit étre posts conditions normales
de fonctionnement, telles qu'elles sont définigdgéabricant.

Si le véhicule est équipé d'un ou plusieurs vatgtilrs a mécanisme de mise
en route automatique, ce systeme ne doit pas &reirpé pendant les
mesures de niveau sonore.

Mesure du bruit a proximité de I'échappédrteoir I'appendice, fig. 2)
Orientation du microphone

Le microphone doit étre placé a untadie de 0,5 m £ 0,01 m du point de
référence du tuyau d’échappement défini a la figret former un angle de
45° (+5°) avec le plan vertical contenant I'axesdetie des gaz a I'extrémité
du tuyau. Il doit étre placé a hauteur du pointé&férence, mais pas a moins
de 0,2 m du sol. Son axe de référence doit ét@iirdans un plan paralléle
au sol et orienté vers le point de référence situida sortie d’échappement.

Si le microphone peut étre placé en deux positionsitilisera celle qui est la
plus éloignée latéralement de I'axe longitudinalvéhicule.

Si I'axe du tuyau d’échappement fait un angle @& ®vec I'axe longitudinal
du véhicule, le microphone doit étre placé le pdirs possible du moteur.

Sur les véhicules ayant un échappem@hisieurs sorties espacées de plus
de 0,3 m, on fait une mesure sur chaque sortienwsi elle était unique, et
on retient la valeur du niveau de pression acgustia plus élevée.

Pour les véhicules ayant un échappemgtisieurs sorties espacées d'au
moins 0,3 m et raccordées au méme silencieux, ibnria seule mesure. La
position du microphone doit étre déterminée papoapa la sortie la plus
éloignée de I'axe longitudinal du véhicule, ou,&adit d’'une telle sortie, par
rapport a la sortie la plus haute au-dessus du sol.

Pour les véhicules ayant une sortiehdgpement verticale (par exemple les
véhicules utilitaires), le microphone doit étreqéla hauteur de la sortie. Son
axe doit étre vertical et orienté vers le haudolit étre situé a une distance de
0,5 m £ 0,01 m du point de référence du tuyau digpement tel qu'il est
défini a la figure 2, mais jamais a moins de 0,8urcdté du véhicule le plus
proche de la sortie d’échappement.

Pour les véhicules sur lesquels letmt@référence du tuyau d’échappement
n'est pas accessible ou se trouve sous la carlessgmme indiqué aux
figures 3b et 3c, a cause de la présence d'obstéaiant partie du véhicule
(roue de secours, réservoir de carburant, logendentla batterie, par
exemple), le microphone doit étre placé au moirs2am de l'obstacle le
plus proche, y compris la carrosserie, et son axsethsibilité maximale doit
faire face a l'orifice de sortie des gaz d’échapeetdepuis la position la
moins obstruée par les obstacles susmentionnés.

Lorsque plusieurs positions sont possibles, conmuigué a la figure 3c, on
utilisera la position du microphone qui donne lasghible valeur de d1 ou d2.

Note Les figures 3a a 3d montrent des exemples ddigosiu microphone,
selon I'emplacement du tuyau d’échappement.
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3.25.3.2
3.253.21

3.25.3.2.2

3.25.3.23

3.2.6
3.26.1

3.2.6.2.

3.2.6.3

3.2.6.4

3.2.6.5

Conditions de fonctionnement du moteur
Régime moteur visé
Le régime visé se définit comme suit:

a) 75 % du régime S pour les véhicules dont lémégnoteur nominal
<5 000 tr/min;

b) 3750 tr/min pour les véhicules dont le régimeateur nominal
supérieur a 5 000 tr/min et inférieur & 7 500 itn/m

c) 50 % du régime S pour les véhicules dont lémrégmoteur nominal
>7 500 tr/min.

Si le véhicule ne peut pas atteindre le régiméqingl ci-dessus, le régime
visé doit étre de 5 % inférieur au régime maximaggible dans le cadre de
I'essai a l'arrét.

Mode opératoire

Le régime moteur doit étre progressivement pouéalenti au régime visé,
sans jamais sortir d’'une fourchette de +5 % papadpau régime visé, puis
stabilisé. Ensuite, la commande d’accélérationrasidement relachée et le
régime moteur est ramené au ralenti. Le niveaurdssppn acoustique est
mesuré pendant une période de fonctionnement cowptrda durée de
maintien du régime stabilisé d’une seconde au mainsi que toute la durée
de la décélération, la valeur retenue étant cellentveau de pression
acoustique maximal relevé.

Validation de l'essai

La mesure n'est considérée comme valable queesidgnt au moins une
seconde, le régime moteur ne s’écarte pas de pl6&adu régime visé.

Résultats

Les mesures doivent étre effectuées sald@ied) position(s) du microphone
décrite(s) au paragraphe 3.2.5.3.1.

Le niveau de pression acoustique maxgoatiéré selon la courbe A relevé
lors de I'essai doit étre consigné, arrondi au peerchiffre significatif avant
la décimale.

On répétera l'essai jusqu’a ce que l'onienioe, a chaque sortie, trois
mesures consécutives situées dans une fourchet2edi; en prévoyant la
suppression des résultats non valables.

Le résultat pour une sortie donnée eshdgenne arithmétique des trois
mesures valables, arrondie comme indiqué ci-dessas;résultat sera
consigné comme étant le niveau de pression acoestigpndéré selon la
courbe A Laep.

Pour les véhicules équipés de multipletesode gaz d’échappement, le
niveau de pression acoustique consigpg,lcorrespondra a la sortie ayant le
niveau de pression acoustique moyen le plus élevé.
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Positions pour I'essai des véhicules en marche

Figure 1

Position pour I'essai des véhicules a l'arrét (exeptes)

!
! B’
!
1
i
gl
B
!
75n ' 75n
|
i
g |
sl
:
i
!
\ 4 ! A
!
W

—_p

29



E/ECE/324/Rev.1/Add.50/Rev.2
E/ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.50/Rev.2
Annexe 3 - Appendice

Figure 2
Point de référence
A B c T = vue supérieure
T g R & f}\ 8 |-\ S = vue latérale
A = tuyau dosé
A 1 B ! c 1 B = tuyau courbé
s ' { C = tuyau droit
& 7/ & C D = tuyau vertical
2— 2— 2— 1 = point de référence

2 = revétement de la route

Figure 3a Figure 3b
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Figure 3c
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Classification des véhicules

21

2.2

2.3

2.4

24.1

2.4.2

2.4.3

2.5
251

25.2

Catégorie L
(Ne s'applique pas a ce Reglement)

Catégorie M - Véhicules a moteur ayant au mqinetre roues et affectes
au transport de personnes

Catégorie M Véhicules affectés au transport de personnaspodant,
outre le siége du conducteur, huit places ass@es
maximum.

Catégorie M Véhicules affectés au transport de personnaspodant,
outre le siége du conducteur, plus de huit plassises et
ayant une masse maximale n'excédant pas 5 tonnes.

Catégorie M Véhicules affectés au transport de personnaspodant,
outre le siége du conducteur, plus de huit plassises et
ayant une masse maximale excédant 5 tonnes.

Les véhicules des catégories & M; appartiennent a I'une des trois classes
suivantes:

Classe lautobus urbains: les véhicules de cette classe ont des siegisset
places destinées a des voyageurs debout;

Classe Il autobus ou autocars interurbaissles véhicules de cette classe
peuvent étre agencés pour transporter des voyadebmuit, mais seulement
dans l'allée.

Classe Ill autocars de tourisme les véhicules de cette classe ne sont pas
agencés pour transporter des voyageurs debout.

Remarques

Un autobus ou autocar articutéest un véhicule composé de deux trongons
rigides ou plus qui s'articulent les uns par rappox autres; les compartiments
voyageurs situés dans chacun des troncons rigmesianiquent de facon a
permettre la libre circulation des voyageurs eatng les trongons rigides sont
reliés entre eux en permanence de telle facors qéilpuissent étre dissociés
les uns des autres que par une opération exigeamhdyens techniques qu'on
ne trouve normalement que dans un atelier.

Les autobus ou autocars articulés composéded® éléments ou plus,
indissociables mais articulés, sont considérés ammm constituant qu'un
seul véhicule.

! Conformément & la Résolution d'ensemble sur la noiin des véhicules (R.E.3)
(TRANS/SC.1/WP.29/78/Amend.3, annexe 7).
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3.1

3.2

3.3

3.4
34.1

3.4.2

Dans le cas d'un tracteur destiné a étrk& attene semi-remorque, la masse
dont il doit étre tenu compte pour la classificatdu véhicule est la masse en
ordre de marche du tracteur, augmentée de la n@ssespondant a la
charge statique verticale maximale reportée sutrdeteur par la semi-
remorque et, le cas échéant, de la masse maximatbatgement propre du
tracteur.

Catégorie N - Véhicules a moteur ayant au mqiretre roues et affectes
au transport de marchandises

Catégorie N Véhicules affectés au transport de marchandasgst une
masse maximale n'excédant pas 3,5 tonnes.

Catégorie M Véhicules affectés au transport de marchandasgst une
masse maximale excédant 3,5 tonnes mais n'excédant
12 tonnes.

Catégorie M Véhicules affectés au transport de marchandasgst une
masse maximale excédant 12 tonnes.

Remarques

Dans le cas d'un tracteur destiné a étri& attene semi-remorque, la masse
dont il doit étre tenu compte pour la classificatdu véhicule est la masse en
ordre de marche du tracteur, augmentée de la n@ssespondant a la
charge statique verticale maximale reportée sutrdeteur par la semi-
remorque et, le cas échéant, de la masse maximatbatgement propre du
tracteur.

Sont assimilés a des marchandises les alipgesi et installations que I'on
trouve sur certains véhicules spécialisés (véhseglees, véhicules-ateliers,
véhicules publicitaires, etc.)
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Silencieux contenant des matériaux fibreux insonsants

11
111

1.1.2
1.1.3

1.2

121

1.2.2

1.2.3

Généralités
Des matériaux fibreux insonorisants peuvent éitessés dans les silencieux
ou dans leurs éléments, a condition que:

a) Le gaz d’échappement ne soit pas en contact@ux-ci; ou

b) Le silencieux ou ses éléments appartienndatraéme famille que
des silencieux ou des éléments de silencieux [emquels il a été
démontré, lors d’homologations de type conformes @rescriptions
du présent Réglement appliquées a un autre typethieule, qu'ils
ne sont pas sujets a la détérioration.

Sauf si I'une des conditions ci-dessus est remf#iesilencieux complet ou
les éléments de celui-ci sont soumis a un condigarent normalisé, sur
'une des trois installations et conformément augthmdes décrites ci-
dessous.

Fonctionnement en continu sur route penda®0DOkm

La moitié £20 % de cette distance doit &fifectuée en conduite urbaine
(petits trajets), le reste étant effectué sur agdatrajets, a grande vitesse; le
fonctionnement en continu peut étre remplacé parrogramme d’essai sur

piste équivalent.

Les deux régimes de vitesse doivent éteerels a au moins deux reprises.

Le programme d’essai complet doit prévoirnamimum 10 arréts d'une
durée d'au moins trois heures chacun, afin de cepre les effets du
refroidissement et d’une éventuelle condensation.

Conditionnement au banc d'essai

Avec des pieces de série et conformémeniratouctions du constructeur,
le silencieux ou ses éléments doivent étre moniédesvéhicule défini au
paragraphe 3.3 du présent Reéglement ou sur le motéfini au
paragraphe 3.4 dudit Réglement. Alors que le védidoit étre placé sur un
banc a rouleaux, le moteur doit étre couplé a urachometre.

L'essai doit étre effectué en six périodesideheures chacune, séparées par
un arrét d'au moins douze heures, afin de repredlas effets du
refroidissement et d’une éventuelle condensation.

Pendant chaque période de six heures, leumdtst fonctionner dans les
conditions suivantes:

a) Cing minutes au ralenti;

b) Une heure a un quart de sa charge maximunetrais quarts de
son régime nominal maximum (S);

c) Une heure a la moitié de sa charge maximuaugttrois quarts de
son régime nominal maximum (S);

d) Dix minutes a pleine charge et aux trois cua régime nominal
maximum (S);
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1.2.4

1.3
13.1

1.3.2

1.3.3

1.3.4

1.3.5

1.3.6

1.3.7
1.3.8

e) Quinze minutes a la moitié de sa charge etrégime nominal
maximum (S);

f) Trente minutes a un quart des charges maxinatnau régime
nominal maximum (S).

Chaque période doit comprendre deux séries deségjyences ci-dessus,
dans l'ordre indiqué.

Pendant 'essai, le silencieux ou ses élé&mandoivent pas étre refroidis par
un courant d'air forcé simulant I'écoulement norneld l'air autour du
véhicule. Néanmoins, & la demande du constructeusjlencieux ou ses
éléments peuvent étre refroidis afin de ne pas sb&pala température
enregistrée a I'entrée du silencieux lorsque laocudh se déplace a sa vitesse
maximale.

Conditionnement par impulsions

Le silencieux ou ses éléments doivent éwatés sur le véhicule défini au
paragraphe 3.3 du présent Reéglement ou sur le modéfini au
paragraphe 3.4 dudit Réglement. Alors que le védidoit étre placé sur un
banc a rouleaux, le moteur doit étre couplé a umachomeétre. L'appareil
d’essai, dont on trouvera un schéma détaillé glad 3 de I'appendice de la
présente annexe, doit étre monté en sortie decmlen Tout autre
appareillage donnant des résultats équivalentdesis.

L'appareillage d’essai doit étre réglé deeticon que I'écoulement des gaz
d’échappement soit alternativement interrompu &bié par la soupape a
ouverture rapide 2 500 fois.

La soupape doit s’ouvrir lorsque la contrepien des gaz d'échappement,
mesurée a 100 mm au moins en aval de la briderd&natteint une valeur

comprise entre 35 et 40 kPa. Elle doit se referorsque cette pression ne
s’écarte pas de plus de 10 % de sa valeur stablbsgqu’elle est ouverte.

Le temporisateur doit étre réglé pour la dut&chappement résultant des
dispositions du paragraphe 1.3.3 ci-dessus.

Le régime du moteur doit étre égal a 75 %édume (S) auquel le moteur
développe sa puissance maximum.

La puissance indiquée par le dynamométre &oit égale a 50 % de la
puissance a pleins gaz, a 75 % du régime nominginmoan (S).

Tous les orifices de purge doivent étre @stypendant I'essai.
L'essai doit étre terminé dans les quarantereures.

Le cas échéant, une période de refroidissemert sleservée toutes les
heures.
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Figure 3
Appareillage d'essai de conditionnement par pulsatins
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1. Flasque ou chemise d'entrée a connecter &l@amu dispositif silencieux

d'échappement a essayer.
2. Vanne a commande manuelle de réglage.

3. Réservoir de compensation d'une capacité méiae 40 litres avec une
durée de remplissage d'au moins | seconde.

4, Manometre a contact; plage de fonctionneme@§ @ 2,5 bar.

5. Relais temporisé.

6. Compteur de pulsations.

7. Soupape a fermeture rapide: on peut utiliser smupape de fermeture de

ralentisseur moteur sur échappement d'un diamet&dnm. Cette soupape
est commandée par un vérin pneumatique pouvaniaper une force de
120 N sous une pression de 4 bar. Le temps de séptant a I'ouverture qu'a
la fermeture, ne doit pas excéder 0,5 seconde.

8. Aspiration des gaz d'échappement.
9. Tuyau flexible.
10. Manometre de contrdle.
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Bruit da a I'air comprimé

1.

Méthode de mesure

La mesure se fait aux positions 2 et 6 du microghfvoir figure 1), le
véhicule étant a l'arrét. On mesure le niveau sofpondéré en fonction de
la courbe A) le plus élevé pendant la déchargeédulateur de pression et
pendant la décharge consécutive a I'utilisatiorfreim de service et du frein
de stationnement.

Le bruit provoqué par la décharge du régulateypréssion doit étre mesuré
alors que le moteur tourne au ralenti. Quant aut [pnovoqué par l'autre

décharge, il est enregistré pendant que I'on awtide frein de service et le
frein de stationnement; avant chaque mesure, lpEsseur d'air est amené
a sa valeur de fonctionnement admissible maximym&saquoi le moteur est
coupé.

Evaluation des résultats

Pour chacune des positions du microphone, on eeldsux valeurs de
mesure. Afin de compenser toute inexactitude duérnmtde mesure, la
valeur relevée est réduite de 1 dB(A) et c'estecettleur réduite qui est
retenue comme résultat de la mesure. Les résuitets considérés comme
valables si par une méme position du microphorifiérence entre les deux
valeurs de mesure ne dépasse pas 2 dB(A). C'qdudagrande des deux
valeurs qui est retenue comme résultat. Si ce tedsdépasse la limite
autorisée de 1 dB(A), il faut procéder a deux messupplémentaires pour la
méme position du microphone. Dans ce cas, il faig gois des quatre
valeurs de mesure obtenues a cette position respdatliimite fixée.

Valeur limite

Le niveau sonore ne doit pas dépasser la limite2ddB(A).
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Figure 1
Positions du microphone pour la mesure du bruit di I'air comprimé
8
7 1
? fe—r 70m ——-{
microphone g ' 2 microphone
5 3
g

4

Les mesures se font sur le véhicule a l'arrét,naermdiqué sur la figure 1, & partir
de deux positions du microphone, & 7 m du pourtatérieur du véhicule, et & une hauteur

de 1,2 m au-dessus du sol.
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Contréles de la conformité de la production

1.

21

2.2

4.2

4.3

Généralité
Les présentes dispositions sont conformes a i'egsadoit étre fait pour

contrdler la conformité de la production d'aprés paragraphes 8.3.5. et
8.4.3. du présent Réglement.

Mode opératoire

Le terrain d'essai et les instruments de mesiiieést doivent étre ceux qui
sont décrits a I'annexe 3.

Le(s) véhicules essayé(s) doit (doivent) étnends a I'essai de mesure du
bruit des véhicules en marche décrit au paragrapheale I'annexe 3.

Bruit dG a I'air comprimé

Les véhicules dont la masse maximale dépass®n@g et qui sont équipés
de systéme a air comprimé doivent étre soumis @ dpl'essai de mesure du
bruit dG a I'air comprimé décrit au paragraphe latmexe 6.

Echantillonnage

Il faut choisir un véhicule. Si, aprés l'essaisgré au paragrpahe 4.1. ci-
aprées, celui-ci n'est pas considéré comme confaame prescriptions du
présent Réglement, deux autres véhicules doivemséuimis aux essais.

Evaluation des résultats

Si le niveau sonore du véhicule essayé confmené aux paragraphes 1 et 2
ne dépasse pas de plus de 1 dB(A) les valeursebmgrescrites au

paragraphe 6.2.2. du présent Réglement, pour il'éesanesure prévu au

paragraphe 2.1. ci-dessus, ainsi qu'au paragrapleel'dnnexe 6 du présent
Réglement, pour I'essai de mesure prévu au patag@g. ci-dessus,

le type du véhicule est considéré comme conformme @rescriptions du
présent Réglement.

Si le véhicule soumis aux essais conformémepasagraphe 4.1. ne satisfait
pas aux prescriptions dudit paragraphe, deux auékigules du méme type
doivent étre soumis aux essais conformément awagpgphes 1 et 2.

Si le niveau sonore du deuxiéme et/ou du &uwoisi véhicule prévus au
paragraphe 4.2. dépasse de plus de 1 dB(A) lesrgalienites prescrites au
paragraphe 6.2.2. du présent Reglement, le typeétieule est considéré
comme non conforme aux prescriptions du présenteRemnt et le fabricant
doit prendre les mesures nécessaires pour rékalgiimformité.
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Spécifications concernant la surface d'essai

1.

21

2.2

2.3

Introduction

La présente annexe décrit les spécifications coace les caractéristiques
physiques et la construction de la piste d'esszs.9pécifications, établies sur
la base d'une norme particuligprécisent les caractéristiques physiques
requises ainsi que les méthodes d'essai correspiohidas caractéristiques.

Caractéristiques de surface requises

Une surface est considérée comme conforme a $&imie norme si la texture
et la teneur en vides ou le coefficient d'absorptacoustique ont été
mesuré(e)s et satisfont a toutes les exigencexéasraux paragraphes 2.1. a
2.4. ci-aprés, et a condition d'avoir satisfait axigences de conception
(par. 3.2.).

Teneur en vides résiduels

La teneur en vides résiduels VC du mélange duteewént pour la piste
d'essai ne peut dépasser 8 %. Voir 4.1. pour leéoitre de mesurage.

Coefficient d'absorption acoustique

Si la surface ne satisfait pas a I'exigence deueen vides résiduels, elle
n'est acceptable que si le coefficient d'absorpdicoustiquea < 0,10. Voir
le paragraphe 4.2. pour la procédure de mesurage.

L'exigence énoncée aux paragraphes 2.1. et Z26gadement satisfaite si
l'absorption acoustique seulement a été mesuétaldie comme étant < 0,10.

Note La caractéristique la plus appropriée est I'git&or acoustique, bien que la
teneur en vides résiduels soit plus familiére aexxydes constructeurs routiers.
Toutefois, l'absorption acoustique ne doit étre umiEs que si la surface ne
satisfait pas aux exigences en matiére de vides.eSed( au fait que ce dernier
facteur est lié a des incertitudes relativemenbittamtes a la fois sur le plan des
mesurages et de sa pertinence, certaines surfagesnp étre, dés lors, rejetées
par erreur si elles sont basées uniqguement suedanage des vides.

Profondeur de texture

La profondeur de texture (PT) mesurée conforméaméntméthode volumétrique
(voir par. 4.3. ci-apres) sera:

PT>0,4 mm

1 1SO 10844; 1994.
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2.4 Homogénéité de la surface

Le maximum doit étre fait pour garantir que laface soit rendue aussi
homogene que possible a l'intérieur de la zonsal'e€eci inclut la texture et
la teneur en vides, mais il convient égalements#oler que si le roulage est
plus efficace a certains endroits qu'a d'autreexture peut étre différente, et
qu'un manque d'uniformité provoquant des inégalfiést également se
produire.

2.5 Période d'essai

Afin de vérifier si la surface continue a se caonfer aux exigences en
matiére de texture et de teneur en vides ou augesges d'absorption
acoustique stipulées dans la présente norme, orégeca a un contrdle
périodique de la surface selon les intervallesasus.

a) Pour la teneur en vides résiduels ou I'absorgicoustique:
Lorsque la surface est neuve;

Si la surface satisfait a l'exigence lorsqu'el® neuve, aucun autre
essai périodique n'est nécessaire. Si la surfacgatisfait pas a cette
exigence lorsqu'elle est neuve, elle pourra le faitérieurement étant
donné que les surfaces tendent a s'obstruer etcamspacter avec le
temps.

b) Pour la profondeur de texture (PT):
Lorsque la surface est neuve;

Lorsque l'essai de bruit débute (N. B.: quatraaees au moins aprés
la construction);

Ensuite tous les 12 mois.
3. Conception de la surface d'essai
3.1 Surface

Lors de la conception de la surface d'essait iinggortant de s'assurer, a titre
d'exigence minimale, que la zone empruntée parvidscules qui se
déplacent sur le troncon d'essai soit recouvertedétement d'essai spécifié,
avec des marges appropriées pour une conduiteesimatique. Ceci exige
que la largeur de la piste soit de 3 m au moinpietsa longueur s'étende au-
dela des lignes AA et BB de 10 m au moins a chaom€mité. La figure 1
illustre le plan d'un site d'essai approprié eiqod la superficie minimale
qui sera préparée et compactée a la machine, avevétement de surface
d'essai spécifié. Le paragraphe 3.1.1.1. de l'anBesxige que le mesurage
soit effectué de part et d'autre du véhicule. Qemit se faire soit par
mesurage avec deux positions de microphone (uroptione de chaque cété
de la piste), avec déplacement du véhicule dans dirextion, ou par
mesurage avec un microphone uniquement d'un cété diste, mais avec
déplacement du véhicule dans les deux direction®rsutilise la deuxiéme
méthode, il n'existe pas alors d'exigences de cunf@ur le c6té de la piste
dépourvu de microphone.

41



E/ECE/324/Rev.1/Add.50/Rev.2
E/ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.50/Rev.2

Annexe 8
Figure 1.
Exigences minimales pour la surface d'essai. La zenombrée est dénommée «zone
d'essai».
Dimensions en meétres
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NOTE — Il ne doit pas y avoir de grands objets provogquant une réflexion acoustique importante dans ce rayon.
3.2 Conception et préparation de la surface
3.2.1 Exigences fondamentales concernant la caooept surface d'essai doit
satisfaire a quatre exigences théoriques:
3.211 Elle doit étre en béton bitumineux dense
3.21.2 La dimension maximale des gravillons daie @e 8 mm (les tolérances
permettent entre 6,3 et 10 mm)
3.2.1.3 L'épaisseur de la couche de roulemenédat 30 mm
3.2.14 Le liant doit consister en un bitume nondifi®, de qualité a pénétration
directe.
3.2.2 Guide de conception

Une courbe granulométrique des granulats qui ddesecaractéristiques

souhaitées est illustrée sur la figure 2. Elledesttinée a servir de guide au
constructeur de la surface d'essai. En outre, Heeda 1 fournit certaines

lignes directrices pour obtenir la texture et laadhilité souhaitées. La courbe
granulométrique répond a la formule suivante:

P (% passant) = 100.(cig)*?
ou
= dimension du tamis a mailles carrées en mm

d

Odnax =8 mm pour la courbe moyenne

dmax = 10 mm pour la courbe de tolérance inférieure
d

nax = 6,3 mm pour la courbe de tolérance supérieure.
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Figure 2.
Courbe granulométrique de l'agrégat dans le mélangasphaltique, avec tolérances.
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Dimensions des ouvertures du tamis en mm

Outre ce qui précéde, les recommandations suisaote données:

a) La fraction de sable (0,063 mm < dimension @mis a mailles
carrées < 2 mm) ne peut comporter plus de 55 %abk naturel et
doit comporter au moins 45 % de sable fin.

b) La base et la sous-base doivent assurer uneebstabilité et une
bonne uniformité, conformément aux meilleures igets de
construction routiere.

c) Les gravillons doivent étre concassés (100 %ades concassees) et
étre constitués d'un matériau offrant une résigtaglevée au
concassage.

d) Les gravillons utilisés dans le mélange doiv&re lavés.

e) Aucun gravillon supplémentaire ne peut étreit#cur la surface.

f) La dureté du liant exprimée en valeur PEN étié de 40-60, 60-80,
ou méme 80-100 selon les conditions climatiquepals considéré.
La regle est qu'un liant aussi dur que possibli &fme utilisé, a
condition que ceci soit en conformité avec laigce usuelle.

o)) La température du mélange avant le roulage @wé choisie de
maniere a réaliser la teneur en vides exigée palage ultérieur.
Pour augmenter la probabilité de conformité augcsjgations des
paragraphes 2.1. a 2.4. ci-dessus, la compacitéte étudiée non
seulement par le choix approprié de la températarmélange, mais
également par un nombre approprié de passes €l paroix du
véhicule de compactage.
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Valeurs visées

En masse

totale du En masse

mélange du granulat Tolérances
Masse des gravillons, tamis a mailles carrées
(SM) >2 mm 47,6 % 50,5 % 15
Masse du sable 0,063 <SM <2 mm 38,0 % 40,2 % 5
Masse des fines SM < 0,063 mm 8,8/% 9,3 % 2
Masse du liant (bitume) 5,8 % n.d. +0,5
Dimension maximale des gravillons 8 mm +6,3-(10
Dureté du liant (voir para. 3.2.2 (f))
Coefficient de polissage accéléré (CPA) >50
Compacité relative a la compacité Marshall 98 %

4.2

44

2 A publier.

Méthode d'essai
Mesurage de la teneur en vides résiduels

Aux fins du présent mesurage, des carottes dogteatprélevées sur la piste
dans quatre positions différentes au moins, disbéls également sur la
surface d'essai entre les lignes AA et BB (voir fiy Pour éviter le manque
d'homogénéité et d'uniformité des traces de r@asecarottes ne devraient pas
étre prélevées dans les traces de roue propreritest thais a proximité de
celles-ci. Deux carottes (au minimum) a proximi&s draces de roue et une
carotte (au minimum) devraient étre prélevées &hmmin environ entre les
traces de roue et chaque position de microphone.

Si I'on soupgonne que la condition d'homogénéiétmpas satisfaite (voir
par. 2.4.), les carottes seront prélevées sur umbr® plus important
d'emplacements de la surface d'essai.

La teneur en vides résiduels doit étre détermauée chaque carotte. Ensuite,
on calculera la valeur moyenne de toutes les emr@&t on comparera cette
valeur aux prescriptions du paragraphe 2.1. Erepatucune carotte ne peut
avoir une valeur de vides supérieure a 10 %. if fappeler au constructeur
de la surface routiere le probléme qui peut sundensque la surface d'essai
est chauffée par des tuyaux ou des fils électrigeiegue des carottes doivent
étre prélevées dans cette surface. Ces instakatioivent étre soigneusement
prévues en relation avec le prélevement des caratteérieures. Il est

recommandé de laisser quelques emplacements ayasit dinensions

approximatives de 200 x 300 mm sans fils ni tuyauxde placer ces derniers

a une profondeur suffisante de fagcon a ne pas étdommagés par le
prélevement de carottes sur la couche superficielle

Coefficient d'absorption acoustique

Le coefficient d'absorption acoustique (incidenoemale) doit étre mesuré par
la méthode du tube dimpédance qui utilise la ploc® spécifiée dans
ISO 10534-1: «Acoustique - Détermination du facté'absorption acoustique
et de l'impédance acoustique par la méthode dwiube
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4.3

5.2

5.3

6.1.1
6.1.2

En ce qui concerne les éprouvettes, les mémeseredg doivent étre
respectées pour la teneur en vides résiduelsfaoid.1.).

L'absorption acoustique doit étre mesurée darfieuechette comprise entre
400 Hz et 800 Hz et dans celui compris entre 80@HE 600 Hz (au moins
aux fréquences centrales des bandes de tiersw#dctas valeurs maximales
devant étre identifiées pour ces deux gammes dedree. On fera ensuite la
moyenne de ces valeurs, pour toutes les carotéssai pour obtenir le
résultat final.

Mesurage de la profondeur de texture

Aux fins de la présente norme, le mesurage dedtbpdeur de texture doit
étre réalisé sur 10 positions au moins espacédermmément le long des
traces de roue du trongon d'essai, la valeur mayétant prise pour étre
comparée a la profondeur de texture minimale sigécifVoir 1SO
10844:1994 pour la description de la procédure.

Stabilité dans le temps et entretien
Influence du vieillissement

Comme pour nombre d'autres surfaces, on s'attesel que les niveaux de
bruit de roulement mesurés sur la surface d'ess@sgnt augmenter
Iégérement dans les 6 a 12 mois qui suivent lataosin.

La surface atteindra les caractéristiques requiseére semaines au moins
aprés la construction. L'influence du vieillissemsar le bruit émis par les
camions est généralement moindre que pour le &mig par les voitures.

La stabilité dans le temps est définie essentielld par le polissage et la
compaction dus aux véhicules se déplacant sur itiacgu Elle doit étre
vérifiée périodiquement comme énoncé au paragraghe

Entretien de la surface

Les débris errants ou les poussiéres susceptitdes diminuer
significativement la profondeur de texture effeetdoivent étre enlevés de la
surface. Dans les pays a climat hivernal, on etifimrfois du sel pour le

déneigement. Ce sel peut altérer la surface tenmporant ou méme, de
maniére permanente, augmentant ainsi le bruitefitrdonc pas recommandé.

Repavage de la zone d'essai

S'il est nécessaire de repaver la piste d'essailest généralement pas
nécessaire de repaver plus que la bande d'essaé (Brgeur de 3 m sur la
figure 1), sur laquelle des véhicules se dépladénbndition que la zone
d'essai a I'extérieur de la bande satisfasse igdieoe de la teneur en vides
résiduels ou de I'absorption acoustique lors densesurage.

Documentation sur la surface et les essaistaffissur celle-ci
Documentation sur la surface d'essai

Les données suivantes doivent étre communiquées da document
décrivant la surface d'essai:

Emplacement de la piste d'essai

Type de liant, dureté du liant, type de glasy densité théorique maximale
du béton (DR), épaisseur de la bande de rouleni@oiuebe granulométrique
définie a partir des carottes prélevées sur & pigtssai.
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6.1.3

6.1.4

6.1.5
6.1.6

6.1.6.1
6.1.6.2

6.1.6.3

6.1.6.4

6.1.6.5
6.1.6.6

6.1.6.7

6.2

Méthode de compactage (par exemple type dieaw, masse du rouleau,
nombre de passes).

Température du mélange, température de dhaibviant et vitesse du vent
pendant la construction de la surface.

Date a laquelle la surface a été construib®m de I'entrepreneur.

Totalité des résultats des essais ou, aumaimj de I'essai le plus récent, ceci
comprenant:

La teneur en vides résiduels de chaquétearo

Les emplacements de la surface d'essaiualsxdes carottes pour le
mesurage des vides ont été prélevées.

Le coefficient d'absorption acoustique Hlaque carotte (s'il est mesuré).
Spécifier les résultats pour chaque carotte etwhatpmaine de fréquence,
ainsi que la moyenne générale.

Les emplacements de la zone d'essai awsxtpgetarottes pour le mesurage
de I'absorption ont été prélevées.

La profondeur de texture, y compris le nanbessais et I'écart type.

L'institution responsable des essais efsctu titre des paragraphes 6.1.6.1.
et 6.1.6.2. et le type de matériel utilisé.

La date de l'essai (des essais) et la @ad@quelle les carottes ont été
prélevées sur la piste d'essai.

Documentation sur les essais de bruit émisggaréhicules sur la surface

Dans le document qui décrit I'essai (les essa$rdit émis par les véhicules,
il conviendra d'indiquer si toutes les exigencedadprésente norme ont été
satisfaites ou non. On se reportera a un documantfoone au

paragraphe 6.1. contenant une description des taésub'essai qui le
prouvent.
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Données relatives au véhicule et a 'essai obtasisuivant la
méthode de mesure B

Nul besoin d’indiquer a nouveau les renseignemientsis a I'annexe 1

1.
2.
21

5.1
5.2
5.3
5.4
5.5

5.6
5.7

6.1

7.1
7.1.1
7.1.2
7.1.3
7.2
7.2.1
7.2.2
7.2.3
7.3

Moteur:

[r o] £ 07 | SRR

Puissance maximale nominale (CEE).......] KW.a ............. tr/min.

Nature du moteur (allumage commandé, allunpageompression, eté.)

Cycle: deux temps ou quatre temps (S'il YeB)li.....vvvvveeeeeeeriiiiiiiiieeeeeeee,
103, [TaTo [T (1 IV Y 1TV ) RS
Transmission: boite de vitesses classique de hotomatigue

[N\ o] g gl o1 (= To (ST -1 o] o 1] 1 PSP
Equipement:

Silencieux d’éChappemeNt: ............uiceeeeee e
Fabricant ou représentant autorisé (S'IlIg@: ..........ccoeevevviviiiiiiriereeeere e,
1Y ToT0 =] IO PPPPPPR
TYpe: oivieiinns conformément au dessin No: ...............

Silencieux d’admMiSSION: ........c.cviiiieecmereeee e

Fabricant ou représentant autorisé (S'IlIg@: ..........ccceevvvviviivieiieerieeire e,

TYpE: oivvieinns conformément au dessin No: ...............

Eléments de I'enveloppage:

1 g'il s’agit d’'un moteur spécial, priére de le psét.
2 Rayer la mention inutile.
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7.3.1 Eléments de I'enveloppage tel que définil@aonstructeur du véhicule:
7.3.2 Fabricant ou représentant autorisé (s'ilig@:
7.4 Pneumatiques:
7.4.1 Dimensions des pneumatiques (Par €SSIBU):......ccccvrrrrrrrereeeeeeeeesiieeeereeeees
8. Mesures:
8.1 Longueur du véhiculegp:............ mm
8.2 Point ou I'on commence a appuyer sur l'acedddn:............. m avant la
ligne AA’
8.2.1 Régime moteur avec rapport (i): AA /PP tr/min
BB tr/min
8.2.2 Régime moteur avec rapport (i + 1): AARP ... tr/min
BB tr/min
8.3 Numéro d’homologation de type des pneumatiques.........cccuveeeeeeeeeeeriicnnnns

Si aucun numéro n’est indiqué, priére de fousrihformations suivantes:

8.3.1 Fabricant des pneumatiqUES: ........cccveeeieriiiiieeee e
8.3.2 Dénomination(s) commerciale(s) du type deupmatique (par essieu) (par
exemple, marque de fabrique, indice de vitessécéndle charge): ..................
8.3.3 Dimensions des pneumatiques (Par €SSIBU):......ccccvrrrrrrrrreeeeeeeessiienrnerneeees
8.3.4 Numéro d’homologation de type (s'il est disiple): ..........ccooevvveviiiieeeenneen,
8.4 Bruit émis par le véhicule en marche: ...,
Résultat de I'essaiyhan):  veeerrrrreeeeeennn dB(A)
Résultat de I'essaiyl):  coovvvvvvreereennnn. dB(A)
Résultat de I'essaicflisd:  -veerrrrrrerreeennn dB(A)
Facteur — kK e,
8.5 Bruit émis par le véhicule a I'arrét:

Position et orientation du microphone (selon Guife 2 de I'appendice de
I'annexe 3):

Résultat de I'essai a l'arrét.: ............... (AB
8.6 Bruit dG a I'air comprimé:

Résultat de I'essai pour:

a) Le frein de SerIVICE: ... ieeeeee e dB(A)

b) Le frein de stationnement:..........coeceecccceee e veviiiieeeeeee e, dB(A)

c) L'actionnement du régulateur de pression:.........cccc.c...... dB(A)
9. Véhicule présenté a I’homologation 1€: ..ccccevveeeeeeiiiiciiieeeeee e
10. Service technique chargé des essais d’homtdogde type: ........cccccvveeveeennnn.
11. Date du procés-verbal d’essai délivré palC@iGE: ........ccccevvvevvrvvvviieereeeeeeenn
12. Numéro du procés-verbal d’essai délivré paBetRIiCe: .........cevvveeeeeeeeiiiiinnnns
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13.
14.
15.
16.
17.

18.

Sont annexées a la présente communicatiopidess suivantes, qui portent
le numéro d’homologation indiqué ci-dessus:

Dessins et/ou photographies, schémas et plansateumet du systéeme de
réduction du bruit;

Bordereau des éléments, diment désignés, forraasysteéme de réduction
du bruit.

Motif de I'extension d’homologation:
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Méthodes et appareils de mesure du bruit émis pdes
automobiles (méthode de mesure B)

1.
1.1

1.2

1.3

1.4

50

Appareils de mesure
Mesures acoustiques

L'appareil utilisé pour mesurer le niveau sonocét étre un sonometre de
précision ou un appareil de mesure équivalentfas#nt aux prescriptions
applicables aux instruments de la classe 1 (aingt ¢g pare-vent
recommandé, le cas échéant). Ces prescriptions &oomncées dans la
publication 61672-1:2002: «Sonometres de précisidenxieéme édition, de
la Commission électrotechnique internationale (CEI)

Les mesures doivent étre effectuées en utiliatarnps de réponse «rapide»
de l'appareil de mesure acoustique et la courbpoeération «A» qui sont
également décrits dans cette publication. Si I'apipatilisé est équipé d’'un
systeme de surveillance périodique du niveau deration fréquentielle A,
les relevés doivent étre faits au maximum toute8Gms.

Les appareils doivent étre entretenus et étalorc@Eormément aux
instructions du fabricant.

Vérification de la conformité

Pour s'assurer de la conformité des appareils @sure acoustique, on

vérifiera qu'il existe un certificat de conformit@lable. Ces certificats seront
réputés valables pour autant que la certificatierrahformité aux normes ait

été réalisée au cours des 12 mois précédentseaalilbreur acoustique et au
cours des 24 mois précédents pour les appareiteedare. Tous les essais de
vérification doivent étre effectués par un laboiratagréé pour procéder a
des étalonnages satisfaisant aux normes en vigueur.

Etalonnage de la totalité¢ du systéme de memwoastique pour la série de
mesures

Au début et a la fin de chaque série de mesuaemtalité du systeme de
mesure acoustique doit étre vérifiée au moyen dalbreur acoustique

satisfaisant aux prescriptions de précision deldase 1, définies dans la
publication 60942:2003 de la CEl. Sans aucune nuadibn du réglage,

I'écart constaté entre les relevés doit étre delB,au maximum. Si cet écart
est supérieur, les valeurs relevées apres la derm&ification satisfaisante
ne sont pas prises en considération.

Appareillage de mesure de la vitesse

Le régime du moteur doit étre mesuré au moyenpdiapls d'une précision
d’au moins +2 % pour chacun des régimes presauifis fa mesure a réaliser.

La vitesse du véhicule doit étre mesurée a I'aid@pareils d’'une précision
d’au moins +0,5 km/h, en cas d'utilisation de disifits de mesure continue.

Si I'on utilise pour I'essai des mesures poncasllie la vitesse, I'appareil
utilisé doit répondre aux critéres de précisionr(ains +0,2 km/h).
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15 Appareillage météorologique

L'appareillage météorologique nécessaire a la mestdes conditions
ambiantes pendant I'essai doit se composer degeilgpai-dessous, dont la
précision est indiquée entre parenthéses:

a) Thermomeétre (1 °C);
b) Anémomeétre (1,0 m/s);
c) Baromeétre (x5 hPa);
d) Hygrometre (5 %).
2. Conditions de mesure
2.1 Terrain et conditions ambiantes pour les essais

Le terrain d’essai doit étre aussi horizontal gussible. La surface de la
piste doit étre seche. Le terrain d’essai doit éwacu de telle sorte que
lorsqu’une faible source de bruit omnidirectioneadst placée en son centre,
a l'intersection de I'axe du microphone PP’ et @exd de la trajectoire du

véhicule CC’, les écarts par rapport a la divergemh@misphérique ne

dépassent pas +1 dB.

Cette prescription est considérée comme respsctée

a) Dans un rayon de 50 m autour du centre désta,pl ne se trouve
aucun objet volumineux susceptible de réfléchirsém, tel qu'une
cléture, un rocher, un pont ou un batiment;

b) La piste d’essai et I'aire de mesure sont egobt dépourvues de
matériaux absorbants, comme de la neige poudmeudes débris;

c) A proximité du microphone, il ne se trouve muobstacle susceptible
de perturber le champ acoustique ni aucune peesamre le
microphone et la source du bruit. L'observateuargh de faire les

mesures doit se placer de facon a ne pas influelese valeurs
indiquées par l'instrument de mesure.

Les mesures ne doivent pas étre faites par conditimétéorologiques
défavorables. Il faut faire en sorte que les réassilhe soient pas influencés
par des rafales de vent.

L'appareillage météorologique doit étre placé ardide I'aire d’essai, a une
hauteur de 1,2 m + 0,02 m. Les mesures doivent faites lorsque la
température ambiante est comprise entre 5 °C &€40

Les essais ne doivent pas étre effectués si,derta mesure du bruit, la
vitesse du vent, rafales y compris, dépasse 5 ha/fa@auteur du micro.

En méme temps que I'on mesure le bruit, on meaussi la température, la
vitesse et la direction du vent, I'humidité relatiet la pression barométrique.

Les pointes paraissant sans rapport avec lestéesticues du niveau sonore
général du véhicule ne sont pas prises en consiméans la lecture.

! Conformément & I'annexe 8 du présent Réglement.
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Le bruit de fond doit étre mesuré pendant 10 s édiatement avant et
immédiatement aprés chaque série d'essais. Les resedipivent étre
effectuées avec les mémes microphones et aux mémpkcements que
pendant la procédure d’essai. Le niveau sonoremaxpondéré en fonction
de la courbe A, doit étre consigné.

Le bruit de fond (y compris le bruit éventuel dent) doit étre au moins de
10 dB inférieur au niveau sonore maximal pondéténska courbe A émis
par le véhicule soumis a I'essai. Si la différeecdre le bruit ambiant et le
bruit mesuré se situe entre 10 et 15 dB(A), polcuber les résultats de
I'essai, on soustraira la correction appropriée dasurs indiquées par le
sonometre, selon le tableau suivant:

Différence entre le bruit ambiant et le
bruit & mesuredB(A) 10 11 12 13 14 15
Correction dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0
2.2. Véhicule
2.2.1 Le véhicule soumis a I'essai doit étre chdisimaniére a ce que tous les

véhicules de méme type qui sont commercialiséssfaaent aux
prescriptions du présent Réglement. Les mesuregeoiétre faites sans
remorque, sauf lorsque celle-ci ne peut étre détélés mesures doivent étre
faites sur des véhicules dont la masse d’essasttéginie conformément au
tableau ci-dessous:

Catégorie de véhicule Masse du véhicule d'essai

My

m; = My

N1

m; = My

N21 N3

m, = 50 kg par kW de puissance nominale du moteur

La charge supplémentaire nécessaire pour atteladnasse
d’essai du véhicule doit étre placée au-dessugsisidu (ou des
essieux) tiré(s); elle est limitée a 75 % de lagbhanaximale
admissible sur I'essieu arriére. La tolérance paumasse d’'essai
est de 5 %.

Si le centre de gravité de la surcharge ne peuéipasligné sur le
centre de I'essieu arriere, la masse d’'essai dicwie&hne doit pas
étre supérieure a la somme de la charge exercdessieu avant
et I'essieu arriére lorsque le véhicule est a eidde la surcharge.

Les véhicules possédant plus de deux essieux daveir la
méme masse d’essai que les véhicules a deux essieux

MZ! M3

m; = M, — masse du membre de I'équipage (s'il y a lieu)
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2.2.2

2.2.3

224

2.2.5

2.2.6

3.1
3.11

3.1.2

Les pneumatiques qui seront utilisés pentlessai doivent correspondre a
I'essieu et avoir été choisis par le constructaurvéhicule et mentionnés a
I'annexe 9. lls doivent correspondre a I'une déetade pneumatique congcues
pour le véhicule en premiére monte. Le pneumatitpieétre disponible sur le

marché en méme temps que le véhiculees pneumatiques doivent étre
gonflés a la pression recommandée par le consirugtevéhicule compte tenu

de la masse d’essai du véhicule et avoir une pdefande sculpture au moins
égale a 80 % de la profondeur a I'état neuf.

Avant les mesures, le moteur est porté a cesslitions normales de
fonctionnement.

Si le véhicule a plus de deux roues motritce®it &tre soumis a I'essai dans
le mode de traction utilisé normalement en conduwiteiére.

Si le véhicule est équipé d'un ou plusiewstilateurs a mécanisme de mise
en route automatique, ce systéme ne doit pas &merrbé au cours des
mesures.

Si le véhicule est équipé d'un systtme dipplement contenant des
matériaux fibreux, le systtme d'échappement doi &bnditionné avant
I'essai conformément a I'annexe 5.

Méthodes d’essai
Mesure du bruit des véhicules en marche
Conditions générales d’essai

Deux lignes, AA’ et BB’, paralléles a la ligne P& situées respectivement
10 m en avant et 10 m en arriere de la ligne P#if racées sur la piste
d’essai.

Quatre mesures au moins sont effectuées de clw@géiedu véhicule et sur
chaque rapport. Des mesures préliminaires peuveatféites aux fins de
réglage, mais ne sont pas prises en considération.

Le microphone doit étre situé a une distance 8arir+ 0,05 m de la ligne de
référence CC’ de la piste et a 1,2 m £ 0,02 m asukedu sol.

Afin de créer les conditions d’'un champ ouverax& de référence (voir la
norme 61672-1:2002 de la CEI) doit étre horizoetaperpendiculaire a la
trajectoire du véhicule CC'.

Conditions particuliéres d'essai

2 La contribution du pneumatique au niveau sonavbajlest importante et il est donc tenu compte
dans le présent Reglement des reglements relakiféraissions sonores de roulement pneumatique/
route. Les pneumatigues a neige et pneumatiquegasgéonformément au Réglement CEE No 117
devraient étre exclus lors des mesures d’homologate type et de conformité de la production si le
fabricant le demande.
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3.1.21

3.1211

3.1.2.1.2

3.121.21

54

Véhicules des catégories, Ml, < 3 500 kg et N

L'axe de déplacement du véhicule doit suivre ¢méi CC’ d’'aussi prés que
possible pendant toute la durée de I'essai, c'@lteaentre le moment ou le
véhicule s’approche de la ligne AA’ jusqu'a ce dlariere du véhicule
franchisse la ligne BB'. Si le véhicule a plus dmuxl roues motrices, il doit
étre soumis & l'essai dans le mode de tractionisétihormalement en
conduite routiére.

Si le véhicule est équipé d’'une boite auxiliaiménmande manuelle ou d'un
pont a rapports multiples, c’est le rapport utiks€conduite urbaine normale
qui doit étre retenu. Dans tous les cas, il n'est fgnu compte des rapports
spéciaux pour manceuvres lentes, parcage ou freinage

La masse d'essai du véhicule doit étre conformalzlaau du paragraphe 2.2.1.

La vitesse d'essaig est fixée a 50 + 1 km/h. Elle doit étre atteimtesgjue le
point de référence franchit la ligne PP'.

Rapport puissance/masse (PMR)
Le PMR se définit comme suit:
PMR = (R /m) * 1 000 kg/kW.
Le rapport puissance/masse (PMR) sert a calcalsrdlération.
Calcul de I'accélération

Les calculs de I'accélération ne s'appliquent gu'eéhicules des catégories,M
N; et M, <3 500 kg.

Toutes les accélérations sont calculées a diffésevitesses du véhicule sur
la piste d’essdi Les formules données servent au calcul @g)aawor + 1) €t
avot test. Au passage de la ligne AA’ ou PP’, la vitesstenue est celle du
véhicule au moment ou le point de référence frarahigne AA’ (van) OU
PP’ (wp), alors que la vitesse retenue au passage dgia BB’ est celle du
véhicule lorsque son extrémité arriere franchitligne BB’ (vgg'). La
méthode utilisée pour déterminer I'accélérationt ditre précisée dans le
procés-verbal d'essai.

Compte tenu de la définition du point de référedaevéhicule, la longueur
du véhicule (J) est considérée comme étant différente dans tauler ci-
dessous. Si le point de référence coincide avatrdmité avant du véhicule,
la longueur | du véhicule est égale,a Is'il est situé au milieu du véhicule,
| est égale a une demi-longueur du véhicule; stilsitué a I'extrémité arriére
du véhicule, | est égale a 0.

Méthode de calcul pour les véhiculgsipgs d'une boite de vitesses
manuelle, d’une boite de vitesses automatique,editamsmission adaptable
ou d'une boite automatique a variation continue TL¥t soumis a 'essai
rapports bloqués:

awottest= ((Vee' / 3,6 — (Vaa / 3,6Y) / (2 * (20 + ).

3 Voir figure 1 de 'annexe 8.
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3.1.21.2.2

3.1.2.1.23

3.1.21.2.4

3.1.2.1.3

La valeur @ estUtilisée pour la détermination du rapport de déiplidation
doit correspondre a la moyenne des quatre valglissgobtenues lors de
chaque procédure de mesure valable.

On peut utiliser la préaccélération. Le point ‘@inlcommence a appuyer sur
I'accélérateur avant la ligne AA’ doit étre précidéns les données relatives
aux véhicules et a I'essai (voir annexe 9).

Méthode de calcul pour les véhiculgsipgs d'une boite de vitesses
automatique, d’une transmission adaptable ou dCvi€ et soumis a I'essai
rapports non bloqués

La valeuryo estuUtilisée pour la détermination du rapport de déiplidation
doit correspondre a la moyenne des quatre valglissgobtenues lors de
chaque procédure de mesure valable.

En cas d'utilisation des dispositifs ou mesuregittéau paragraphe 3.1.2.1.4.2
pour la commande de la transmission aux fins dpesdes prescriptions
d’'essai, on calculerg,@stau moyen de I'équation:

Aot test= ((VBB’ /316)2 - (VAA' / 316)2) / (2 * (20 + I))
On peut utiliser la préaccélération.

Si aucun dispositif ou mesure décrit au paragr&be.1.4.2 n’est utilisé, on
calculera go estau moyen de I'équation:

Awot_test pp-ae= ((Veg' / 3,6f — (vop / 3,6Y) / (2 * (10 + 1).
On ne peut utiliser la préaccélération.

Le point ol 'on commence a appuyer sur I'accédnadoit correspondre au
franchissement de la ligne AA’ par le point de réfé&ce du véhicule.

Accélération visée

L'accélération visée ,a., qui définit I'accélération type en circulation
urbaine, est dérivée de calculs statistiques. édtefonction du rapport entre
la puissance et la masse (PMR) du véhicule.

L'accélération visée ga,se définit comme suit:
&urban= 0,63 * logo (PMR) - 0,09.
Accélération de référence

L’accélération de référencgoa.s définit I'accélération prescrite lors de I'essai
d’'accélération sur la piste d’essai. Elle est fonmctiu rapport entre la puissance
et la masse du véhicule, rapport qui différe sklaratégorie du véhicule.

L'accélération de référencgqs.es Se définit comme suit:

Aot ref = 1,59 * logo (PMR) - 1,41 pour PMR 25

8ot ref = @urban= 0,63 * logo (PMR) - 0,09 pour PMR < 25,
Facteur de puissance partiglle k

Le facteur de puissance partiellg (koir par. 3.1.3.1) sert a combiner par
pondération les résultats de lI'essai d'accélératbrde I'essai a vitesse
stabilisée des véhicules des catégorieetM\;.

Si I'essai n'est pas effectué sur un seul rapglargnvient d’'utiliser @ ref €N
lieu et place de,g; st (voir par. 3.1.3.1).
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3.1.2.14 Choix du rapport de démultiplication

Le rapport de démultiplication utilisé pendanssai est choisi en fonction de
sa capacité d'accélératiop.aa pleins gaz, conformément a I'accélération de
référence @y ref prescrite pour I'essai d’accélération a pleins. gaz

Certains véhicules peuvent étre équipés de Idgiciei de modes de
transmission différents (par exemple, sportif, @dnj adaptable). Si le
véhicule peut fonctionner en différents modes c@aiht a des accélérations
valables, le constructeur automobile doit prougelg satisfaction du service
technique, que le véhicule est essayé selon un pemdheettant d’obtenir une
accélération aussi proche que possible,dg.a

3.1.2.1.4.1  Véhicules équipés d'une boite de s@tesnanuelle, d'une boite de vitesses
automatique, d’une transmission adaptable ou dCwvi€ et soumis a I'essai
rapports bloqués

Le rapport de démultiplication utilisé pendants$ai est choisi de la facon
suivante:

a) Si un rapport permet une accélération égalBaccélération de
référence @ o 5 %, sans dépasser 2,0 nisest ce rapport qui est
retenu;

b) Si aucun des rapports n'offre I'accélératioasprite, il faut choisir un
rapport (i), ayant une capacité d'accélératiosapre et un rapport (i + 1),
offrant une capacité d’'accélération inférieuréaécklération de référence.
Si les capacités d’accélération sur le rappon(iépassent pas 2,0 ém
utilisera ces deux rapports pour l'essai. La paiid par rapport a
laccélération de référence, g se calcule au moyen de la formule
suivante:

K = (@uot ref ~ 8ot @i+ 1)) ! (8ot @) ~ ot (i + 1));

c) Si la capacité d’accélération sur le rapgirtdépasse 2,0 nfison
retient le rapport qui produit une accélératinfélieure a 2,0 mfsa
moins que le rapport (i + 1) produise une aceéitém inférieure & @an
Dans ce cas, on utilisera deux rapports (i) et (), y compris le
rapport (i) produisant une accélération supéeieu2,0 m/s Dans les
autres cas, aucun autre rapport ne peut étigéutilaccélération gy st
obtenue pendant l'essai sert a calculer le fac@e puissance
partielle k a la place dgyot rei

d) Si, sur le véhicule, seul un rapport peut étridlisé, I'essai
d’accélération est effectué sur le rapport en tiresL’accélération
obtenue est ensuite utilisée pour le calcul duefacde puissance
partielle k en lieu et place dg,a ref,

e) Si un rapport de démultiplication permet dpadser le régime moteur
nominal avant que le véhicule ne franchisse ladli§B’, on utilisera
le rapport immédiatement supérieur.

3.1.2.1.4.2  Véhicules équipés d'une boite de sitesautomatique, d’'une transmission
adaptable ou d’'une CVT et soumis a I'essai rappmtsbloqués:

Le sélecteur est placé dans la position correspindu fonctionnement
totalement automatique.

La capacité d’'accélération,q st doit étre calculée comme indiqué au
paragraphe 3.1.2.1.2.2.

56



E/ECE/324/Rev.1/Add.50/Rev.2
E/ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.50/Rev.2
Annexe 10

3.1.2.15

3.1.2.1.6

3.1.2.2

On peut, en cours d’essai, passer a un rapp@rtienf et a une accélération
plus forte. On ne peut en revanche passer a uromapppérieur et a une
accélération plus faible. Il faut éviter de passar un rapport qui n'est pas
utilisé en circulation urbaine.

On peut donc installer et utiliser un dispositiéadronique ou mécanique,
voire changer la position du sélecteur, pour emgétshrétrogradage sur un
rapport qui n'est généralement pas utilisé dans desmditions d’'essai

spécifiées en conduite urbaine.

L’'accélération g es;obtenue doit étre supérieure ou égalg@ana

Dans la mesure du possible, le constructeur pdasdmesures pour éviter
toute accélération, wsiSupérieure a 2,0 nils

L’'accélération @y est0btenue est ensuite utilisée pour le calcul dtefacde
puissance partiellesKvoir par. 3.1.2.1.3) en lieu et place dg: a+

Essai d’accélération

Le constructeur doit définir la position du poide référence avant la
ligne AA’ correspondant a la pression maximale e&ersur I'accélérateur.
L'accélérateur doit étre totalement enfoncé (aumgidement que possible)
lorsque le point de référence du véhicule att@mqdint défini. L’accélérateur

doit étre maintenu dans cette position jusqu’a ge karriere du véhicule

franchisse la ligne BB'. L'accélérateur doit al@se relaché aussi vite que
possible. Le point d’enfoncement total de I'accdtéur doit étre consigné
dans les données relatives au véhicule et a I'dssaiexe 9). Le service
technique doit pouvoir effectuer des essais prékings.

Dans le cas des véhicules articulés composésiudediéments indissociables
considérés comme ne constituant qu’un seul et m&hgule, il n'est pas
tenu compte de la semi-remorque pour déterminer mement de
franchissement de la ligne BB'.

Essai a vitesse stabilisée

L'essai a vitesse stabilisée doit étre effectué les mémes rapports que
I'essai d’accélération a la vitesse constante dend, avec une tolérance de
+1 km/h, entre AA’ et BB'. Lors de cet essal, lamanande d’accélérateur
doit étre positionnée de fagcon a maintenir unessieconstante entre AA'’

et BB’, comme indiqué. Si le rapport a été bloquérd’essai d’accélération,

le méme rapport devra I'étre pour I'essai a vitestabilisée.

Il n'est pas nécessaire de réaliser un essai éssat stabilisée pour les
véhicules dont le PMR < 25.

Véhicules des catégories M3 500 kg, M, N, et Ny

L'axe de déplacement du véhicule doit suivre ¢méi CC’ d’aussi prés que
possible pendant toute la durée de I'essai, c'@lteaentre le moment ou le
véhicule s’approche de la ligne AA’ jusqu'a ce dlariere du véhicule
franchisse la ligne BB'. Cet essai doit étre efiécsans remorque ni semi-
remorque. Dans le cas d’'une remorque difficile &léé du véhicule tracteur,
celle-ci ne doit pas étre prise en considératiour p@ franchissement de la
ligne BB'. Si le véhicule est équipé de machindiesequ’une bétonniére ou
un compresseur, ces machines doivent étre arngédekant I'essai. La masse
d'essai du véhicule est déterminée conformémentableau figurant au
paragraphe 2.2.1.
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3.1.221
3.1.221.1

3.1.221.2

Conditions recherchées pour les véhicules deggoass M, > 3 500 kg
et N:

Lorsque le point de référence franchit la ligne’,B8 régime du moteurga:
doit étre compris entre 70 et 74 % du régime Stededire du régime auquel
le moteur développe sa puissance maximale nomirglda vitesse du
véhicule doit étre de 35 km/h + 5 km/h. Il fautliexia ce que I'accélération
soit stabilisée entre la ligne AA’ et la ligne BB'.

Conditions recherchées pour les véhicules degaaés M et Ns:

Lorsque le point de référence franchit la ligne’,B8 régime du moteurga:
doit étre compris entre 85 et 89 % du régime Stededire du régime auquel
le moteur développe sa puissance maximale nomirglda vitesse du
véhicule doit étre de 35 km/h + 5 km/h. Il fautliexia ce que I'accélération
soit stabilisée entre la ligne AA’ et la ligne BB'.

Choix du rapport
Véhicules équipés d’'une boite de site® commande manuelle

Il faut s’assurer de la stabilité de I'accélémtide choix du rapport est
déterminé par les conditions recherchées. Si fardifice de vitesse dépasse
les tolérances autorisées, I'essai doit étre effestir deux rapports, dont I'un
produit une vitesse supérieure a la vitesse rebBeret I'autre une vitesse
inférieure a la vitesse recherchée.

Si les conditions recherchées sont remplies sus @lun rapport, le rapport
retenu est celui qui produit la vitesse la pluscheo de 35 km/h. Si la
condition recherchée pour la vitessg;\n'est remplie sur aucun rapport,
'essai est effectué sur deux rapports, le premi@duisant une vitesse
supérieure a 4 et le second une vitesse inférieure @& vLe régime
recherché doit étre atteint dans tous les cas.

Il faut s’assurer de la stabilité de I'accélémti®i celle-ci n'est pas possible
sur un rapport, ce rapport ne doit pas étre considé

Véhicules équipés d’'une boite de siesautomatique, d’'une transmission
adaptable ou d’une boite automatique a variationicoe (CVT)

Le sélecteur est placé dans la position correspandu fonctionnement
totalement automatique. On peut, en cours degs@sser a un rapport
inférieur et a une plus forte accélération. On eet@n revanche passer a un
rapport supérieur et a une accélération plus faihléaut éviter, dans les
conditions d’essai spécifiées, de passer a un rappd n'est pas utilisé en
circulation urbaine. On peut donc installer et isgit un dispositif
électronique ou mécanique pour éviter tout rétrdgge sur un rapport qui
n'est normalement pas utilisé dans les conditiofessai spécifiées en
conduite urbaine.

Si le véhicule est équipé d’'un modéle de transonsgui n’offre qu'un seul

rapport (conduite), ce qui limite le régime du motpendant I'essai, il est
essayé avec seulement une vitesse cible. Si leculéhest équipé d'un
ensemble moteur/transmission ne répondant pas aescrptions du

paragraphe 3.1.2.2.1.1, il est essayé uniquemknvitesse cible. La vitesse
cible du véhicule pour I'essai estgv= 35 km/h £ 5 km/h. Il est permis de
passer a un rapport supérieur et a une accéléravamdre aprés que le point
de référence du véhicule a passé la ligne PP’. Dessais doivent étre
réalisés, I'un avec une vitesse finale gg ¥ vgg: + 5 km/h, 'autre avec une
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3.1.2.2.2

3.1.3

3.131

vitesse finale de u = veg — 5 km/h. On consignera le niveau sonore
correspondant a I'essai durant lequel on aura abenégime moteur le plus
élevé entre les lignes AA’ et BB'.

Essai d’accélération

Lorsque le point de référence du véhicule franiehiigne AA’, il faut appuyer
a fond sur la commande de I'accélérateur (sansgrédage automatique sur
un rapport inférieur a celui qui est normalemeiitsét en conduite urbaine)
jusgu’a ce que l'arriere du véhicule franchisséigae BB’, et que le point de
référence se trouve au moins 5 m au-dela de cigite, | aprés quoi la
commande peut étre relachée.

Dans le cas des véhicules articulés composésidediéments indissociables
considérés comme ne constituant qu'un seul véhidll@’est pas tenu
compte de la semi-remorque pour déterminer le momerfranchissement
de la ligne BB'.

Interprétation des résultats

Le niveau sonore maximal pondéré selon la courbeldvé lors de chaque
passage du véhicule entre les lignes AA’ et BBt étiie noté. Si I'on observe
un niveau sonore maximal manifestement hors deoptiop avec le bruit
habituellement émis, la valeur en question n'estnetenue. Au moins quatre
mesures pour chaque condition d’essai doiventeffectuées de chaque coté
du véhicule et sur chaque rapport. Les mesuresepeétre faites sur les cétés
droit et gauche séparément ou simultanément. Lasegpremiers résultats de
mesures consécutives valables, situés dans unehédte de 2 dB(A), aprés
suppression des résultats non valables (voir phy, 8ervent a calculer le
résultat final pour le cété considéré du véhicules moyennes des résultats
obtenus doivent étre calculées séparément pouruehagté. Le résultat
intermédiaire est la plus élevée des deux moyeamesdies a la premiéere
décimale.

Les mesures de vitesse effectuées au niveaugiess IAA’, BB’ et PP’ sont
consignées et servent au calcul jusqu'au premigfretsignificatif aprés la
virgule.

L'accélération calculég g s;€St Notée jusqu’a la seconde décimale.
Véhicules des catégorieg M, et M, < 3 500 kg

Les valeurs calculées pour I'essai d'accéléragibliessai a vitesse stabilisée
sont obtenues au moyen des formules suivantes:

Lwotrep= Lwot(+1)+ K* (Lwot @ ~ Lwotg+ 1))
Lcrs rep: Lcrs @i+ 1)+ k* (Lcrs (OB Lcrs @i+ 19
ouk= (a/ot ref ~ Gwot (i + 1)) / (afvot () ~ Bwot (i + 1))-

Si I'essai est effectué sur un seul rapport, lEsurs retenues sont les valeurs
obtenues lors de chaque essai. Le résultat fihabtsnu en combinant,b rep
et Les epCOMMe suit:

Luban= Lwot rep kP * (Lwot rep Lors re;)-
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3.1.3.2

3.2
321

3.2.2

3.2.3

3.23.1

3.2.4

3.25
3.25.1

3.25.2

Le facteur de pondération Bonne le facteur de puissance partielle en comduit
urbaine. Si I'essai n'est pas effectué sur un smpport, le facteurkse calcule
comme suit:

ke =1 = (&rban/ Buotref)-

Si I'essai est effectué sur un seul rapport, deefar kP se calcule comme suit:
kp =1 = (Qban/ Aot tes)-

Lorsque @t est€St inférieur a @an

ke = 0.

Véhicules des catégorieg M3 500 kg, M, N, et N;

Lorsque I'essai est effectué sur un seul rappontésultat final est le résultat
intermédiaire, alors que si I'essai est effectuédaux rapports, on calcule la
moyenne arithmétique des résultats intermédiaires.

Mesure du bruit émis par le véhicule a I'arrét
Niveau sonore a proximité du véhicule

Les résultats des mesures doivent étre consign®és ld procés-verbal d'essai
visé a l'annexe 9.

Mesures acoustiques

Un sonomeétre de précision ou un appareil de meéguvalent conforme a la
définition du paragraphe 1.1 de la présente andexeétre utilisé pour les
mesures.

Nature du terrain d'essai — conditions ames (voir la figure 1 de
I'appendice de I'annexe 3)

A proximité du microphone, il ne se troumgcun obstacle susceptible de
perturber le champ acoustique ni aucune personine kenmicrophone et la
source du bruit. L'observateur chargé de fairenesures doit se placer de
facon a ne pas influencer les valeurs indiquéesipstrument de mesure.

Bruits parasites et influence du vent

Les valeurs indiquées par les instruments de reegroduites par le bruit
ambiant et le vent doivent étre inférieures d’aunndl0 dB(A) au niveau

sonore a mesurer. Un pare-vent approprié peutré&rgé sur le microphone, a
condition que l'on tienne compte de son influence & sensibilité du

microphone (voir par. 1.1 de la présente annexe).

Méthode de mesure
Nature et nombre des mesures

Le niveau sonore maximal exprimé en décibels, @anen fonction de la
courbe A (dB(A)), doit étre mesuré pendant la mlriale fonctionnement
mentionnée au paragraphe 3.2.5.3.2.1.

Trois mesures au moins doivent étre effectuéehaque point de mesure.
Mise en position et préparation du véhicul

Le véhicule est placé au centre de la zone d'esskdvier du changement de
vitesse étant au point mort et I'embrayage en p8ska conception du véhicule
ne le permet pas, le véhicule est essayé conformémex indications du
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3.253

3.253.1
3.2531.1

3.25.3.1.2

3.25.3.13

3.253.14

3.253.15

3.25.3.2
3.253.21

fabricant concernant I'essai du moteur a I'arréait chaque série de mesures,
le moteur doit étre porté a ses conditions normdéefonctionnement, telles
gu’elles sont définies par le fabricant.

Si le véhicule est équipé d’un ou plusieurs vatgiirs a mécanisme de mise en
route automatique, ce systéme ne doit pas étrerpérau cours des mesures.

Le capot ou la couverture du compartiment motsude véhicule en est
équipé, doit étre fermé.

Mesure du bruit a proximité de I'échappemévoir la figure 1 de
I'appendice de I'annexe 3)

Positions du microphone

Le microphone doit étre placé a ustadce de 0,5 m + 0,01 m du point de
référence du tuyau d’échappement défini dans lardid., et former un angle
de 45° (+5°) avec I'axe de sortie des gaz a I'ewit€ du tuyau. Il doit étre
placé a hauteur du point de référence, mais pasigsrde 0,2 m du sol. Son
axe de référence doit étre inscrit dans un plaaligée au sol, en direction du
point de référence situé sur la sortie d’échappé&ntine microphone peut
étre placé en deux positions, on utilisera cellé egt la plus éloignée
latéralement de l'axe longitudinal du véhicule. 8axe du tuyau
d’échappement fait un angle de 90° avec I'axe lhudgnal du véhicule, le
microphone doit étre placé le plus loin possiblevthteur.

Pour les véhicules ayant un échappemplusieurs sorties espacées de plus
de 0,3 m, on fait une mesure sur chaque sorti@ eétient la valeur la plus
élevée.

Pour les véhicules ayant un échappeiplusieurs sorties ou plus espacées
entre elles de moins de 0,3 m et raccordées au ragameieux, on fait une
seule mesure, la position du microphone étant anée par rapport a la
sortie la plus proche de I'un des bords extrémeséthicule ou, a défaut, par
rapport a la sortie située le plus haut au-dessisot

Pour les véhicules ayant une soréetdippement verticale (par exemple, les
véhicules utilitaires), le microphone doit étreqéla hauteur de la sortie. Son
axe doit étre vertical et pointé vers le haut.dit @&tre situé a une distance de
0,5 m £ 0,01 m du point de référence du tuyau digpement, mais jamais a
moins de 0,2 m du cb6té du véhicule le plus procle la sortie
d’échappement.

Pour les sorties d’échappement sitsiées la carrosserie, le microphone doit
étre placé a au moins 0,2 m de la partie du véhitaulplus proche, en un
point le plus proche possible, mais jamais a mdi@s,5 m, du point de
référence du tuyau d’échappement, a une hauteQr2dm au-dessus du sol,
mais pas dans I'axe de la sortie des gaz. Il peivea que les prescriptions
concernant les angles énoncées au paragraphe33l2m;e puissent pas étre
respectées.

Conditions de fonctionnement du moteur
Régime moteur visé
Le régime visé se définit comme suit:

a) 75 % du régime S pour les véhicules dont lémrégnoteur nominal
<5 000 tr/min
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3.25.3.2.2

3.25.3.23

3.2.6

b) 3 750 tr/min pour les véhicules dont le régimeteur nominal
>5 000 tr/min et < 7 500 tr/min

c) 50 % du régime S pour les véhicules dont ¢ggnrmé moteur nominal
>7 500 tr/min.

Si le véhicule ne peut pas atteindre le régiméqingl ci-dessus, le régime
visé doit étre de 5 % inférieur au régime maximaggible dans le cadre de
I'essai a l'arrét.

Mode opératoire

Le régime moteur doit étre progressivement pouéalenti au régime visé,

sans jamais sortir d’'une fourchette de +3 % papadpau régime visé, puis
stabilisé. Ensuite, la commande d’accélérationrasidement relachée et le
régime moteur est ramené au ralenti. Le niveau reoast mesuré pendant
une période de fonctionnement comprenant la dueémaintien du régime

stabilisé de 1 s, ainsi que toute la durée de ¢&ldéation, la valeur retenue,
arrondie a la premiére décimale, étant celle daanivsonore maximal relevé.

Validation de I'essai

La mesure n’est considérée comme valable queesgant au moins 1 s, le
régime moteur ne s’écarte pas de plus de + 3 %gime visé.

Résultats

Trois mesures au moins doivent étre effectuées glmague position d’essai.
Le niveau sonore maximal pondéré selon la courlbelévé lors de chacune
des trois mesures doit étre consigné. Les troimiers résultats valables de
mesures consécutives, situés dans une fourchette2 d#B(A), aprés
suppression des résultats non valables (voir payhdrmis les spécifications
concernant le terrain d’'essai), servent a calclderésultat final pour une
position de mesure donnée. Le résultat final estiteau sonore maximal,
pour toutes les positions de mesure et les treidtads de mesure.




