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Tengo el honor de referirme a la resolucion 77/252 de la Asamblea General,
relativa a la investigacion de las condiciones y circunstancias de la tragica muerte de
Dag Hammarskjold y de las personas que lo acompaifiaban en el vuelo SE-BDY la
noche del 17 al 18 de septiembre de 1961.

De conformidad con lo dispuesto en el parrafo 1 de la resolucion 77/252, a
comienzos de 2023 renové el nombramiento de Mohamed Chande Othman como
Persona Eminente para que siguiera examinando la informacion recibida y la posible
nueva informacion que pudieran proporcionar los Estados Miembros, asi como la que
facilitaran particulares y entidades privadas, evaluara su valor probatorio y sacara
conclusiones a partir de las investigaciones ya realizadas.

Deseo recordar que anteriormente habia nombrado Persona Eminente al Sr. Othman
para periodos sucesivos en 2020, 2018 y 2017, en virtud de las resoluciones 74/248,
72/252 y 71/260 de la Asamblea General, respectivamente, y que informé a la Asamblea
sobre los progresos realizados en 2022 (A/76/892), 2019 (A/73/973) y 2017 (A/71/1042).
También recuerdo que anteriormente habia nombrado al Sr. Othman Jefe del Grupo de
Expertos Independiente, establecido de conformidad con la resolucion 69/246 de la
Asamblea, aprobada en diciembre de 2014, por la que la Asamblea reabrid la
investigacion después de que se sefialara a su atencion nueva informacion obtenida como
resultado de la labor pionera de la Comision Hammarskjold.

Deseo expresar mi profunda gratitud a la Persona Eminente por su labor
ejemplar y trascendental, asi como por su dedicacion inquebrantable en la busqueda
de toda la verdad sobre el tragico suceso.

Me alienta el hecho de que, en los afios transcurridos desde que en 2014 se
reabrié la investigacion en cumplimiento de la resolucion 69/246 de la Asamblea
General, el corpus de conocimientos pertinentes haya aumentado merced a la labor
desplegada durante cada uno de los sucesivos mandatos de la Persona Eminente y a
la labor del Grupo de Expertos Independiente. También me alienta el hecho de que el
corpus de conocimientos pertinentes haya aumentado nuevamente bajo el actual
mandato de la Persona Eminente. Se ha proporcionado a la Persona Eminente
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informacién nueva e importante, entre otras cosas en lo que respecta a: a) la probable
interceptacion de comunicaciones pertinentes por parte de Estados Miembros, b) la
capacidad de las fuerzas armadas de Katanga, u otras fuerzas, para llevar a cabo un
posible ataque contra el SE-BDY, c) la presencia de personal paramilitar y de
inteligencia extranjero en la zona, y d) nueva informacion adicional pertinente en lo
que respecta al contexto y los acontecimientos de 1961.

Tomo nota de que, después de evaluar el valor probatorio de la informacion
pertinente, la Persona Eminente considera que si bien histéricamente se han propuesto
muchas teorias con respecto a la posible causa o causas del siniestro, muchas de esas
teorias carecen de fundamento. Esto constituye en verdad un avance muy importante.
En estas circunstancias, la Persona Eminente considera que sigue siendo verosimil
que la causa del siniestro haya sido un ataque o una amenaza externos. En ese sentido,
la Persona Eminente seflala que muchos testigos oculares han declarado que vieron
mas de una aeronave en el aire, que es posible que la otra acronave haya sido un
reactor, que el SE-BDY estaba en llamas antes de estrellarse, o que el SE-BDY fue
blanco de disparos o fue atacado activamente de alguna otra forma por otra aeronave.
La Persona Eminente seflala que las hipdtesis alternativas que parecen subsistir
indican que el siniestro se debid a un sabotaje o a un error humano involuntario.

Me alienta el hecho de que algunos Estados Miembros hayan divulgado nueva
informacion. También me resulta alentador el hecho de que algunos Estados
Miembros clave hayan manifestado que mantienen su compromiso de alto nivel de
continuar colaborando con la Persona Eminente. Esto incluye la grata propuesta de
un Estado Miembro de que la Persona Eminente se ponga en contacto directo con los
organismos y departamentos pertinentes con el fin de ayudar a que en el futuro las
busquedas resulten mas efectivas. Acojo con satisfaccion esa propuesta y aliento a
otros Estados Miembros a que apliquen ese enfoque, que parece ser constructivo.

Al mismo tiempo, tomo nota de la evaluacion formulada por la Persona
Eminente en el sentido de que considera que casi con seguridad existe en los archivos
de algunos Estados Miembros informacion especifica y crucial que hasta la fecha no
ha sido divulgada. También tomo nota de que la Persona Eminente ha sefialado que
hasta la fecha no ha recibido respuestas concretas a las preguntas especificas que ha
formulado a determinados Estados Miembros y que la falta de informacion completa
sigue siendo hasta la fecha el principal obstaculo para poder concluir la investigacion.
La Persona Eminente también considera que los Estados Miembros deberian estar en
condiciones de demostrar claramente que han llevado a cabo un examen completo de
los registros y archivos y han divulgado toda la informacion pertinente, especialmente
en lo que respecta a los archivos de sus servicios de seguridad, inteligencia y defensa.
Apoyo plenamente los esfuerzos de la Persona Eminente, y me he puesto en contacto
personalmente con algunos Estados Miembros para dar seguimiento a las solicitudes
de informacion de la Persona Eminente que siguen pendientes.

Deseo expresar mi agradecimiento a los altos funcionarios independientes
designados por los Estados Miembros (Encargados Independientes) y a los
investigadores particulares por su cooperacion con la Persona Eminente y su
disposicion a proporcionar informacioén adicional. Su papel ha sido crucial para
incrementar el corpus de conocimientos pertinentes, teniendo en cuenta la evaluacion
de la Persona Eminente de que, si bien algunos Estados Miembros han divulgado
informacién, casi toda la nueva informacion proporcionada entre 2020 y 2024 ha
procedido de investigadores particulares y entidades no estatales.

La Persona Eminente sefiala que: a) siguen existiendo oportunidades para un
contacto constructivo con los Estados Miembros, incluidos los Estados Miembros
clave; b) hay respuestas especificas a las preguntas precisas formuladas por la Persona
Eminente a los Estados Miembros clave que siguen pendientes, y lo mismo sucede
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con las respuestas a algunas preguntas concretas formuladas por la Persona Eminente
a otros Estados Miembros; c) es casi seguro que existe mas informacion pertinente,
en particular comunicaciones de radio o de otro tipo; d) los Estados Miembros atn no
han cumplido con la carga de la prueba de demostrar que han llevado a cabo un
examen completo de sus registros que dio como resultado la divulgacion de toda la
informacion pertinente, y e) no seria prudente ni responsable llegar a una conclusion
sin disponer de toda la informacion potencialmente pertinente, teniendo en cuenta que
se ha demostrado que es casi seguro que dicha informacion existe.

En consecuencia, apoyo la recomendacion de la Persona Eminente de que se
nombre a una persona independiente para que continie la labor emprendida en
cumplimiento del mandato actual de la Persona Eminente.

También apoyo la recomendacion de la Persona Eminente de que se inste a los
Estados Miembros clave a que designen puntos de contacto especificos, sean personas
nombradas de forma independiente u otros puntos de contacto especificos en los
departamentos y organismos pertinentes, que cuenten con toda la independencia, el
acceso, las autorizaciones y los recursos que necesiten para facilitar sus tareas y
agilizar las busquedas. Esos puntos de contacto serian nombrados con el fin de que
colaboren con respecto a cualquier consulta pendiente, en particular para que
determinen si existe informacidon pertinente en los archivos de los servicios de
seguridad, inteligencia y defensa de los Estados Miembros. Asimismo, apoyo la
recomendacion de la Persona Eminente de que se exhorte a todos los Estados
Miembros a que proporcionen la informacién pertinente y garanticen pleno acceso a
todos los archivos, mas de 60 afios después del siniestro, y estoy de acuerdo con la
propuesta de la Persona Eminente de que se ofrezcan a los Estados Miembros posibles
modalidades de presentacion de informacion y condiciones de confidencialidad que
no impliquen necesariamente la divulgacion de la informacion pertinente en su
totalidad o de manera publica.

También apoyo la recomendaciéon de la Persona Eminente de que, segin
proceda, se aliente a todos los Estados Miembros a que, en caso de que la labor
continte, brinden la asistencia necesaria a la persona independiente y a quienes
colaboren voluntariamente con la persona independiente. Como parte de esa tarea, los
Estados Miembros deberian poner a disposicion recursos, en particular expertos, para
que colaboren en la investigacion y deberian alentar a los particulares y a las entidades
privadas a que divulguen cualquier registro pertinente, y también deberian brindar su
asistencia a fin de que esas personas y entidades tengan el mayor grado posible de
acceso a la informacion.

Asimismo, apoyo la recomendacion de la Persona Eminente de que las Naciones
Unidas contintien haciendo lo posible para que los documentos clave de la
investigacion sobre la muerte de Dag Hammarskjold, incluidos los documentos
relacionados con la Comisiéon de las Naciones Unidas de 1961, la Comision
Hammarskjold de 2013, el Grupo de Expertos Independiente de las Naciones Unidas
de 2015 y los informes de la Persona Eminente de 2017, 2019 y 2022, asi como con
el presente informe, estén a disposicion del publico en una coleccion especial en linea.

Por ultimo, deseo aprovechar esta oportunidad para destacar, a fin de que la
Asamblea General lo examine, otro aspecto importante que la Persona Eminente ha
sefialado, a saber, la posibilidad de emprender otras tareas de investigacion, entre ellas
la investigacion en las fuentes de archivo pertinentes y la realizacién de un nuevo
examen de los restos del avion utilizando tecnologia moderna, con el fin de
determinar si existen indicios fisicos de sabotaje. Para ello se necesitarian recursos
especificos o asistencia voluntaria.
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Me alientan los avances que se han logrado desde que se reabrio la investigacion
en 2014. Dado que se han concretado avances significativos, renovemos nuestra
determinacion y nuestro compromiso de esclarecer toda la verdad sobre lo que ocurrid
aquella fatidica noche de 1961. Tenemos ese deber con Dag Hammarskj6ld, con las
personas que lo acompafiaban y con sus familias. También tenemos ese deber con las
Naciones Unidas. Considero que es nuestro deber solemne, y haré cuanto esté a mi
alcance para respaldar la investigacion, en particular en mis contactos permanentes
con los Estados Miembros.

Exhorto a la Asamblea General a que, teniendo en cuenta lo anterior, siga
ocupandose de la cuestion, tome nota del informe de la Persona Eminente y respalde
sus recomendaciones.

(Firmado) Anténio Guterres
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Carta de fecha 16 de agosto de 2024 dirigida al Secretario General
por la Persona Eminente nombrada en virtud de la resolucion
77/252 de la Asamblea General

Tengo el honor de referirme a la resolucion 77/252 de la Asamblea General,
relativa a la investigacion de las condiciones y circunstancias de la tragica muerte del
ex Secretario General Dag Hammarskjold y de las personas que lo acompanaban.

Tuve el honor de que se renovara mi nombramiento como Persona Eminente en
marzo de 2023. Esta funcioén se basa en cargos similares que he desempefiado en
relacion con el mismo tema, primero como Presidente del Grupo de Expertos
Independiente en 2015, y después como Persona Eminente en 2017, 2018-2019 y
2020-2022. Adjunto a la presente carta un informe sobre la labor realizada de
conformidad con el mandato descrito en el parrafo 1 de la resolucion 77/252, que
incluye mis principales constataciones, conclusiones y recomendaciones.

En su resoluciéon 77/252, la Asamblea General instd a los Estados Miembros a
que proporcionaran informacion pertinente y los alentd a que cooperaran con la
Persona Eminente. Por consiguiente, en virtud del presente mandato he seguido
solicitando a los Estados Miembros que se aseguren de que han llevado a cabo un
examen completo de sus archivos y registros y de que han desclasificado todos los
registros que posean que puedan guardar relacion con esta investigacion.

Ante todo, sefialo que la labor de la Persona Eminente implica recabar de los
Estados Miembros la informacidén que pueda ser necesaria para establecer una base
probatoria firme a partir de la cual se puedan sacar conclusiones sobre la causa o
causas del siniestro. Por consiguiente, un aspecto primordial de esa labor consiste en
garantizar que las busquedas actuales y el proceso de divulgacion sean tan
exhaustivos como resulte posible, de modo que, si se puede llegar a alguna
conclusion, esta se base en la mejor informacion disponible. En este sentido, la labor
esta orientada al futuro y procura ampliar los conocimientos de que se dispone
actualmente, mas que valorar criticamente o censurar investigaciones o procesos de
divulgacion anteriores.

Para poner en practica el aspecto del mandato relacionado con la divulgacion, a lo
largo de 2023 y 2024 envié solicitudes de informacion a los tres Estados Miembros clave
que fueron mencionados en mi informe de 2022 y a los que se hace referencia en el
parrafo 2 de la resolucion 77/252: los Estados Unidos de América, el Reino Unido de
Gran Bretafa e Irlanda del Norte y Sudafrica. Durante el periodo 2023-2024, también
solicité informacion y asistencia a otros Estados Miembros, entre ellos Alemania, Etiopia,
Italia, la Republica del Congo, Suecia y Zimbabwe. Mi correspondencia con ellos y la
nueva informacion que recibi se describen integramente en mi informe de 2024.

Con respecto a mi correspondencia con los tres Estados Miembros clave, en
2024 recibi con agrado respuestas de los Estados Unidos, el Reino Unido y Sudafrica.
Ninguno de estos Estados Miembros respondid a mis preguntas especificas ni divulgd
documentacion alguna. Sin embargo, sus respectivos representantes me expresaron
personalmente el compromiso de brindar su plena cooperacién. He incluido mi
correspondencia mas reciente con cada uno de esos Estados Miembros como anexo
al presente informe.

En particular, en una carta de mayo de 2024, el Director General del
Departamento de Relaciones Internacionales y Cooperacion de Sudéfrica me invitd a
establecer contacto directo con los organismos y departamentos pertinentes de
Sudafrica. Esto permitird que el contexto, los pardmetros de bliisqueda y los requisitos
les sean explicados directamente a las personas que llevaran a cabo las busquedas.
Aunque en el momento de redactar el informe de 2024 no se habian podido adoptar
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nuevas medidas concretas, la sugerencia de Sudafrica fue una propuesta propicia que
habra de facilitar la realizacion de bliisquedas mas efectivas. También planteé ante
otros Estados Miembros pertinentes la posibilidad de utilizar un enfoque similar, y
mi propuesta fue acogida favorablemente o fue recogida como una cuestiéon que se
seguiria estudiando con miras a la adopcidn de una decision. En mi informe de 2024
examino este asunto con mas detalle.

Ademas de interactuar con Estados Miembros, durante el presente mandato
también mantuve contactos con particulares y con investigadores voluntarios. Recibi
de ellos decenas de comunicaciones e informacion nueva e importante, cuyo valor
probatorio se evaltia en mi informe. Estoy muy agradecido por haber contado con la
valiosa colaboracion de esas personas, que siguen aportando informacién nueva e
importante y generando un renovado impulso.

Durante el periodo correspondiente al mandato actual, las iniciativas privadas
también propiciaron otros avances significativos, como la celebracion de una conferencia
y un foro que tuvieron lugar en la Universidad de Londres y fueron organizados por el
Instituto de Estudios del Commonwealth, que forma parte de la Escuela de Estudios
Avanzados, en colaboracion con la Asociacion pro Naciones Unidas de Westminster. A la
conferencia asistieron representantes de algunos Estados Miembros y de las Naciones
Unidas, asi como académicos, diplomaticos y autores. El foro conectd distintas lineas de
trabajo de investigadores individuales e incluyé una mesa redonda presidida por el ex
Alto Comisionado del Reino Unido en Sudafrica, Lord Paul Boateng, y un discurso
inaugural del ex Vicesecretario General de las Naciones Unidas, Jan Eliasson. Los
convocantes pusieron toda la informacion y las transcripciones a mi disposicion y también
las han publicado en linea. Las iniciativas de esta indole generan interés y nueva
informacion y son dignas de encomio por la asistencia que prestan a esta investigacion,
en consonancia con los deseos expresados en la resolucion 77/252 de que también se
aliente a los particulares y a las entidades privadas a que pongan los registros pertinentes
a disposicion para su examen.

Sobre la base de la labor realizada en el marco del presente mandato, el corpus de
conocimientos pertinentes ha aumentado nuevamente en diversos ambitos, entre ellos la
probable interceptacion de comunicaciones pertinentes por parte de algunos Estados
Miembros; la capacidad de las fuerzas armadas de Katanga, u otras fuerzas, para llevar a
cabo un ataque contra el avion con matricula SE-BDY; la presencia de personal
paramilitar y de inteligencia extranjero en la zona, y la aportacion de nueva informacion
adicional pertinente con respecto al contexto y los acontecimientos de 1961. Sobre la base
de los deseos expresados por la Asamblea General en sucesivas resoluciones, me he
puesto en contacto con la Seccion de Gestion de Archivos y Expedientes de las Naciones
Unidas con el fin de estudiar la manera de lograr que esta nueva informacion y las
comunicaciones de los Estados Miembros y de particulares se puedan poner a disposicion
del publico en una coleccion especial en linea.

De conformidad con las disposiciones de la resolucion 77/252, he procurado
sacar conclusiones de las investigaciones ya realizadas. Al igual que en afios
anteriores, considero que sigue siendo verosimil que la causa del siniestro haya sido
un ataque o una amenaza externos. Las hipdtesis alternativas que parecen subsistir
indican que el siniestro se debi6é a un sabotaje o a un error humano involuntario. Si
bien histéricamente se han propuesto muchas otras teorias para explicar lo que pudo
haber ocurrido esa fatidica noche, que se detallan en el informe actual y en informes
anteriores, considero que dichas teorias carecen de fundamento.

Aunque se podrian llevar a cabo algunas constataciones adicionales sobre
algunos aspectos de la informacion y de las hipdtesis relacionadas con el siniestro, no
es posible determinar en la actualidad la causa o causas ultimas del tragico suceso
debido a que no toda la informacion ha sido divulgada. Haciéndome eco de las
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conclusiones que formulé en mi informe de 2022, considero que no seria prudente ni
responsable llegar a una conclusion sin disponer de toda la informacion
potencialmente pertinente, teniendo en cuenta que se ha demostrado que es casi
seguro que dicha informacion existe. Al parecer, esa informacion pertinente ha sido
generada por unos pocos Estados Miembros clave, o estd en posesion de ellos, pero
aun no ha sido divulgada. La falta de informacioén completa sigue siendo el principal
obstaculo para concluir esta investigacion. A pesar de haber informado a los Estados
Miembros pertinentes de que considero que les incumbe la carga de la prueba de llevar
a cabo un examen completo de sus registros y archivos a fin de divulgar toda la
informacion pertinente, las preguntas especificas que he formulado siguen sin
respuesta y no se han articulado claramente los motivos por los que no se ha divulgado
esa informacion.

Al sopesar la necesidad de seguir tratando de obtener la informacion completa,
reconozco que es posible que, incluso después de 63 anos, determinados registros
sigan siendo sensibles, y que los Estados Miembros tienen un interés legitimo en velar
por que dicha informacion sea tratada en forma apropiada. En este sentido, si bien en
general la desclasificacion es la opcion mas deseable, cuando eso no sea posible
deberian considerarse otras modalidades de divulgacion o métodos que permitan
proteger la confidencialidad de la informacion. En mis contactos con los Estados
Miembros clave, me he ofrecido a colaborar con ellos para encontrar formas de
facilitar la identificacion de la informacidén pertinente, sin que eso implique la
necesidad de que sea divulgada.

Sin perjuicio de sus prerrogativas como Secretario General y de la decision final
que adopte la Asamblea General, en mi informe de 2024 formulo seis
recomendaciones mutuamente compatibles que se refuerzan entre si. Esas
recomendaciones son las siguientes: a) que las Naciones Unidas nombren a una
persona independiente para que continte la labor emprendida de conformidad con el
mandato actual de la Persona Eminente; b) que se inste a los Estados Miembros clave
a que designen puntos de contacto especificos, ya se trate de personas nombradas de
forma independiente u otros puntos de contacto especificos en los organismos o
departamentos pertinentes, que cuenten con toda la independencia, el acceso, las
autorizaciones y los recursos que necesiten para facilitar sus tareas y agilizar las
busquedas. Esos puntos de contacto serian nombrados con el fin de que colaboren con
respecto a cualquier consulta pendiente, en particular para que determinen si existe
informacion pertinente en los archivos de los servicios de seguridad, inteligencia y
defensa de los Estados Miembros; c¢) que se exhorte a todos los Estados Miembros a
que proporcionen la informacion pertinente y garanticen pleno acceso a todos los
archivos, mas de 60 afios después del siniestro; d) que se aliente a todos los Estados
Miembros, segun proceda, a que, en caso de que la labor contintie, proporcionen la
asistencia necesaria a la persona independiente y a quienes colaboren voluntariamente
con la persona independiente, en particular a fin de permitir que dichas personas
tengan el mayor grado posible de acceso a la informacion; e) que al finalizar el
mandato, se solicite especificamente a la persona independiente que haya sido
nombrada que indique si los Estados Miembros han cumplido con el proceso
establecido por la Asamblea y si en esas circunstancias seria adecuado llegar a una
determinacion formal sobre las implicaciones de cualquier falta de cooperacion o
cooperacion parcial, y f) que las Naciones Unidas continuen haciendo lo posible para
poner a disposicién del publico en una coleccion especial en linea los documentos
clave de la investigacion sobre la muerte de Dag Hammarskjold.

Como en afios anteriores, expreso mi profunda gratitud por la inestimable
cooperacion de los representantes de los Estados Miembros, el personal de las
Naciones Unidas y los particulares. Los avances continuos en esta investigacion se
sostienen en gran medida gracias a la asistencia ofrecida por personas que han
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aportado libre y generosamente su tiempo, experiencia e informacion. A esas personas
solo las impulsa el ideal de lograr una version completa y exacta de la verdad. Sefialo
respetuosamente a su atencion las contribuciones de las personas mencionadas en mi
informe y de otras personas.

También deseo expresar mis mas sinceras condolencias a las familias de quienes
perdieron tragicamente la vida en la noche del 17 al 18 de septiembre de 1961 al
servicio de las Naciones Unidas. En virtud de este mandato he tenido nuevamente la
oportunidad de procurar directa e indirectamente que a los representantes de las
familias se les mantenga informados de la labor en curso. Su inquebrantable
dedicacion y paciencia a lo largo de este proceso pone de manifiesto que, pese a las
décadas transcurridas, esta cuestion no ha perdido importancia para ellos, para las
Naciones Unidas ni para la comunidad mundial.

Para finalizar, permitame expresarle respetuosamente mi gratitud por haber
reafirmado personalmente su compromiso con la busqueda de toda la verdad sobre el
tragico suceso, y también por su implicacion, en particular por haberse comunicado
en 2024 con determinados Estados Miembros para dar seguimiento a mis solicitudes
de informacion pendientes. Como expres6 usted en la ceremonia de colocacion de una
ofrenda floral en conmemoracion del 62° aniversario del siniestro del SE-BDY, el
ejemplo que nos legd el ilustre ex Secretario General de las Naciones Unidas nos
inspira a seguir esforzandonos para reducir la brecha entre el mundo tal como es y el
mundo tal como sabemos que puede ser.

(Firmado) Mohamed Chande Othman
Persona Eminente
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Resumen

1.  La presente seccion contiene un resumen del informe de 2024 presentado por la
Persona Eminente nombrada en virtud de la resolucion 77/252 de la Asamblea
General, relativa a la investigacion de las condiciones y circunstancias de la tragica
muerte del ex Secretario General Dag Hammarskjold y de las personas que lo
acompafaban (investigacion sobre la muerte de Dag Hammarskjold).

2. En las subsecciones del resumen se introduce el tema (seccion A), se describe
el mandato encomendado a la Persona Eminente en virtud de la resolucion 77/252 de
la Asamblea General (seccion B), se formulan las conclusiones provisionales a las
que se ha podido llegar en relacion con las areas tematicas pertinentes sobre la base
de una sintesis de la nueva informacion analizada entre 2015 y 2024 (seccion C), y se
describen las conclusiones y recomendaciones presentadas en el informe de 2024
(seccion D).

3.  El resumen forma parte del informe de 2024 y refleja el estado actual de los
conocimientos acumulados sobre cuestiones clave, que ha ido creciendo con cada uno
de los sucesivos mandatos del Grupo de Expertos Independiente y de la Persona
Eminente. Para evitar ambigiiedades con respecto a constataciones anteriores, en la
medida de lo posible el resumen reproduce el texto utilizado previamente, excepto en
los casos en que ha sido necesario introducir modificaciones habida cuenta de que se
han producido novedades con respecto a una version anterior. Naturalmente, nuestros
conocimientos sobre cuestiones clave estan sujetos a cambios en funcion de las
novedades que se puedan registrar en el futuro.

Introduccion

4. Enlanoche del 17 al 18 de septiembre de 1961, un avién DC-6 fletado, conocido
como Albertina y registrado con la matricula SE-BDY, se estrelld poco después de la
medianoche cerca de Ndola, en lo que entonces era el protectorado britanico de
Rhodesia del Norte. En él viajaban el segundo Secretario General de las Naciones
Unidas, Dag Hammarskjo6ld, y otros 15 abnegados hombres y mujeres que prestaban
servicios en una mision en pro de la paz en el Congo. Hammarskjold, a quien se
asignoé a titulo postumo el Premio Nobel de la Paz, y 14 de las 15 personas que lo
acompafaban murieron en el acto. El Sargento Harold Julien, que fue el unico
superviviente, murié unos dias después como consecuencia de las heridas sufridas en
el siniestro.

5. Durante los 63 afios transcurridos desde el siniestro se han llevado a cabo
investigaciones en las que se examinaron diversas hipdtesis acerca de sus causas,
entre ellas un ataque aéreo o desde tierra o algln otro tipo de amenaza externa (un
ataque o una amenaza externos), un sabotaje, un secuestro y un error humano. Tras
dos investigaciones que Rhodesia llevo a cabo en 1961-1962, una Comision
Investigadora de las Naciones Unidas determind en 1962 que no podia respaldar ni
excluir ninguna de las diversas hipdtesis propuestas para explicar el siniestro. En
consecuencia, en 1962 la Asamblea General dejo la cuestién abierta y solicitd al
Secretario General que le comunicara cualquier nuevo elemento de prueba que
pudiera surgir.

6.  Unos 50 afios mas tarde, la Comision Hammarskjold, un érgano privado y de
caracter voluntario integrado por cuatro juristas de renombre, sefiald a la atencion de
la Asamblea General nuevos elementos de prueba sobre el caso. En 2013, lleg6 a la
conclusioén de que las Naciones Unidas tenian motivos para reanudar el examen del
tragico suceso. A raiz de ello, en 2015 la Asamblea encargd a un Grupo de Expertos
Independiente que examinara y evaluara el valor probatorio de la nueva informacion.
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El Grupo Independiente, del cual fui Presidente, logré descartar algunas hipoétesis
sobre la causa del siniestro, pero recomendo6 que se llevaran a cabo nuevas pesquisas
o investigaciones. Posteriormente, en 2017 fui nombrado Persona Eminente con el
mandato de examinar la posible nueva informacion, evaluar su valor probatorio y
determinar el alcance que deberia tener cualquier nueva pesquisa o investigacion. En
las renovaciones de mi nombramiento que tuvieron lugar en 2018, 2020 y 2023, el
mandato sigui6 reflejando el que se me habia encomendado en 2017, pero se afiadio
una autorizacion a efectos de que, si fuera posible, sacara conclusiones de las
investigaciones ya realizadas.

7.  El Grupo Independiente y la Persona Eminente han elaborado y presentado
informes a la Asamblea General en 2015 (informe del Grupo Independiente), 2017
(informe de 2017), 2019 (informe de 2019), 2022 (informe de 2022) y 2024 (informe
de 2024), respectivamente.

Mandato actual e informe de 2024

8. A pesar de que en mandatos anteriores la Asamblea General habia autorizado a
la Persona Eminente a sacar conclusiones de las investigaciones ya realizadas, en mi
informe de 2022 constaté que no era posible llegar a tales conclusiones. En el informe
de 2022, afirmé que el hecho de que algunos Estados Miembros no hubiesen
divulgado informacion importante era el principal obstaculo para llegar a una
conclusion sobre la causa del siniestro. Llegué a la conclusion de que no se habia
cumplido la carga de la prueba de llevar a cabo un examen completo de los registros
y archivos que diera como resultado la divulgacion de toda la informacion pertinente.
En particular, en el informe de 2022 sostuve que casi con seguridad tres “Estados
Miembros clave”, a saber, los Estados Unidos de América, el Reino Unido de Gran
Bretafia e Irlanda del Norte y Sudafrica, poseian informacion importante que no habia
sido divulgada. Desde entonces, cada uno de esos Estados Miembros ha reiterado a
un alto nivel su compromiso de divulgar toda la informacion pertinente.

9.  Una creciente mayoria de los Estados Miembros de las Naciones Unidas ha
instado a que se adopten medidas concretas en apoyo de la busqueda colectiva de toda
la verdad sobre el tragico incidente. Asi quedod reflejado en la resolucion 77/252, a
través de la cual la Asamblea General solicité al Secretario General que renovara el
nombramiento de la Persona Eminente. Entre otros asuntos, en su resolucién 77/252
la Asamblea acogid con satisfaccion el informe de 2022 y exhortd a los Estados
Miembros a que se hacia referencia en el informe a que cooperaran plenamente con
la Persona Eminente y le prestaran la asistencia necesaria.

10. De conformidad con las sucesivas resoluciones 69/246, 71/260, 72/252, 74/248
y 77/252 de la Asamblea General, en las que la Asamblea instd a los Estados
Miembros a desclasificar todos los registros pertinentes que poseyeran, en 2023 envié
inicialmente solicitudes de informacién a los siguientes Estados Miembros:
Alemania, los Estados Unidos, el Reino Unido, Sudafrica y Zimbabwe. También
mantuve correspondencia con otros Estados Miembros, entre ellos Etiopia, Italia, la
Republica del Congo y Suecia, y solicité su asistencia. Algunas de mis solicitudes de
asistencia fueron atendidas; otras siguen pendientes. En el informe de 2024 que se
presenta a continuacién se ofrece informacidén detallada sobre la interaccion que
mantuve con los distintos Estados Miembros entre 2023 y 2024.

I1. Las interacciones que mantuve entre 2023 y 2024 con los tres Estados Miembros
clave de los que, segun el informe de 2022, se necesitaba mayor colaboracion, y a los
que se hace referencia en la resolucion 77/252 de la Asamblea General, me
permitieron obtener, entre otros, los siguientes resultados:
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a)  Conrespecto a Sudafrica, en mayo de 2024 recibi con agrado una respuesta
del Director General del Departamento de Relaciones Internacionales y Cooperacion
a mi solicitud de informacién. Sin embargo, no recibi ninguna informacion nueva ni
respuestas especificas a las cuestiones que sefialé durante el periodo 2018-2019, entre
2020y 2022 o entre 2023 y 2024. No obstante, en la correspondencia de mayo de 2024
Sudafrica propuso la posibilidad de establecer contactos directos con distintos
departamentos para solicitar asistencia. También recibi de los representantes de
Sudafrica plenas garantias de su apoyo a los objetivos clave de la investigacion, entre
los que figura la realizacion de un examen exhaustivo de los archivos de los servicios
de inteligencia, seguridad y defensa. Como se indica en el informe de 2024, creo que
Sudafrica ha formulado una propuesta constructiva que quizas permita que el
contexto, los parametros de busqueda y los requisitos les sean explicados
directamente a las personas designadas que llevaran a cabo cualquier busqueda futura;

b) Con respecto al Reino Unido, en abril de 2024 tuve el agrado de recibir
una respuesta del Jefe del Departamento de Asuntos de las Naciones Unidas y Asuntos
Multilaterales del Ministerio de Relaciones Exteriores, del Commonwealth y de
Desarrollo a mi solicitud de informacion. No se respondidé a mis solicitudes de
informacion especificas ni a mi solicitud de confirmacion de los parametros de
busqueda. Cabe sefalar que en la respuesta se afirmé que el Reino Unido “sigue
sosteniendo [...] que toda la informacion de valor para la investigacion ya ha sido
proporcionada a la propia investigacion o ha sido entregada a los Archivos Nacionales
de Kew y esta a disposicion del publico alli”. En reuniones posteriores con
representantes del Reino Unido, se me confirmo el pleno apoyo del Reino Unido a la
investigacion. Durante el periodo 2018-2019, entre 2020 y 2022 y entre 2023 y 2024
no recibi del Reino Unido ninguna informaciéon nueva bajo la forma de
documentacion o de otro tipo de registros;

c) Con respecto a los Estados Unidos, en marzo de 2024 recibi con agrado
una respuesta del Subsecretario Adjunto Principal de Asuntos de Organizaciones
Internacionales del Departamento de Estado a mi solicitud de informacion, en la que
se afirmo que los Estados Unidos “no [tenian] conocimiento de ninguna informacion
adicional relativa a las preguntas especificas formuladas en su solicitud, pero
[volverian a] confirmarlo con los organismos pertinentes”. En reuniones posteriores
con representantes de los Estados Unidos se me confirmé el pleno apoyo de los
Estados Unidos a la investigacion y se me informé de que se seguian llevando a cabo
blsquedas, en particular en los archivos de los servicios de inteligencia, seguridad y
defensa. No se respondi6 a mis solicitudes de informacion especificas ni a mi solicitud
de confirmacion de los parametros de biisqueda. Con excepcion de lo indicado en el
informe de 2022, entre 2020 y 2022 y entre 2023 y 2024 no recibi ninguna
informacion nueva bajo la forma de documentacion o de otro tipo de registros.

12. En 2023 y 2024, el Secretario General ofrecié brindarme su asistencia mediante el
envio de cartas a determinados Estados Miembros como seguimiento de mis solicitudes
de informacion pendientes. En ese sentido, en enero de 2024 el Secretario General
escribi6 directamente a los Estados Unidos, Etiopia, la Reptblica del Congo, el Reino
Unido y Sudafrica, y adjunt6 una copia de la correspondencia que yo habia enviado a esos
Estados Miembros en enero de 2024. Agradezco esa importante asistencia del
Secretario General y su compromiso personal con el mandato.

13. Con todo respeto, y por las razones expuestas en el informe de 2024, considero
que quizéds resulte posible encontrar otros registros, archivos u otros tipos de
informaciéon de caracter pertinente que fueron creados por los Estados Unidos, el
Reino Unido o Sudafrica o estan en su poder. Existen oportunidades para emprender
una colaboracidn constructiva si en las respuestas a las preguntas especificas, en lugar
de formular declaraciones generales, se procura aportar un mayor nivel de detalle, ya
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que ello permitiria acotar mejor las preguntas relacionadas con la busqueda de
informacion.

14. A pesar de que algunos Estados Miembros identificaron y divulgaron nueva
informacion, casi toda la informacion nueva generada entre 2020 y 2024 fue
proporcionada por investigadores particulares y entidades no estatales. Esto muestra
un cambio con respecto a los mandatos anteriores en cuanto a la manera en que se
obtuvo la nueva informacion. Habida cuenta de este cambio y recordando que en la
resolucion 77/252 de la Asamblea General se seflala que se deberia alentar a los
particulares y a las entidades privadas a que pongan a disposicion para su examen
todos los registros pertinentes, durante el mandato actual y el anterior mantuve
importantes interacciones con investigadores particulares. Esto incluy6 interacciones
directas y también un foro informal destinado a alentar a los particulares a difundir
entre si los resultados de sus investigaciones, con el fin de facilitar el intercambio de
conocimientos.

15. Las decenas de comunicaciones que recibi de particulares en 2023 y 2024
generaron informacién nueva y pertinente en distintas esferas, entre ellas las
comunicaciones ¢ intercepciones de radio, la posible implicacion de pilotos
mercenarios u otros agentes concretos, y la presencia de organismos y agentes de
inteligencia extranjeros y el papel que desempefiaron. Una vez mas, gracias a la labor
de esos investigadores particulares se pudieron llevar a cabo importantes evaluaciones
probatorias. Sus valiosas contribuciones siguen siendo sumamente utiles y constiuyen
una gran ayuda para la busqueda de la verdad. Las personas que colaboraron conmigo
son mencionadas en el informe de 2024. En particular, agradezco la colaboracion de
Fitschen, Frohlich, Hood, Karlsson, Picard, Simensen, Wardrop y Williams y la nueva
informacion que han aportado. Otras personas aportaron informacién nueva e
importante, pero desean permanecer en el anonimato.

16. Durante el periodo correspondiente al presente mandato también se
emprendieron gestiones privadas relacionadas con los objetivos de la investigacion
que ayudaron en la busqueda de la verdad. Entre ellas cabe mencionar una conferencia
y un foro que se celebraron en la Escuela de Estudios Avanzados del Instituto de
Estudios del Commonwealth de la Universidad de Londres, en colaboracién con la
Asociacion pro Naciones Unidas de Westminster. A esa conferencia asistieron
representantes de algunos Estados Miembros y de las Naciones Unidas, asi como
académicos, diplomaticos y autores. El foro conectd distintas lineas de trabajo de
investigadores individuales e incluyé una mesa redonda presidida por el ex Alto
Comisionado del Reino Unido en Sudafrica, Lord Boateng, y un discurso inaugural
del ex Vicesecretario General de las Naciones Unidas, Embajador Jan Eliasson. Los
convocantes pusieron toda la informacién y las transcripciones a mi disposicion y
también las han publicado en linea. Las iniciativas de esta indole generan interés y
nueva informacion y son dignas de encomio por la asistencia que prestan a esta
investigacion.

17. A pesar de la disminucion de la cantidad de informacion procedente de los
Estados Miembros, el volumen y la calidad de la nueva informacion proporcionada
por particulares y entidades no estatales ha servido para poner nuevamente de relieve
que casi con seguridad existe informacion adicional en los registros y archivos de los
Estados Miembros clave. Esa informacion ha sido seflalada en términos especificos y
concretos a esos Estados Miembros, y se la menciona en el informe de 2024.

18. Los registros de las comunicaciones de radio u otras comunicaciones pertinentes
correspondientes a la noche del siniestro siguen siendo un tema de importancia
primordial. Es casi seguro que se produjeron mas comunicaciones que las que se
reconocieron o divulgaron oficialmente. Como se indica mas adelante, el registro
histérico apunta a que es sumamente probable que personal o agentes de los Estados
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Unidos y el Reino Unido hayan creado o mantenido registros de dichas
comunicaciones de radio o hayan tenido conocimiento de su existencia. Esta
afirmacion se basa en la presencia e implicacion de sus respectivos agentes y activos
en el Congo y Rhodesia del Norte y en sus alrededores los dias 17 y 18 de septiembre
de 1961, segin se describe en el informe de 2024.

19. Sobre este particular, en julio de 2022 el Reino Unido informé de que no “[tenia]
ningun” registro archivado de comunicaciones de radio; de modo similar, los Estados
Unidos me remitieron a sus “busquedas [de 2021, en las que] no se habian encontrado
registros de ese tipo”. No me parecido que ninguno de los dos Estados Miembros
hubiese respondido de manera concluyente o completa a mis preguntas. Por
consiguiente, en julio de 2023 y enero de 2024 volvi a escribir a los Estados Unidos
y al Reino Unido. En la correspondencia de enero de 2024 a cada uno de esos Estados
Miembros solicité lo siguiente:

a)  Que se me proporcionara una lista completa de los registros existentes o
que hubiesen existido que habian sido creados por organismos de inteligencia
[britanicos y estadounidenses] o estaban en su poder y que se referian a
comunicaciones dirigidas al avion del Secretario General, procedentes de €l o
relacionadas con el avidon o con el siniestro;

b) Que se me confirmara si también se habian realizado busquedas en los
registros y archivos de todos los organismos de seguridad y defensa y, en caso
afirmativo, se me proporcionara una lista de los registros que se referian a
comunicaciones dirigidas al avidén del Secretario General, procedentes de ¢l o
relacionadas con el avion o con el siniestro.

20. Al momento de ultimar la preparacion del informe de 2024 no habia recibido
respuestas a mis preguntas especificas.

21. Si el SE-BDY fue atacado o amenazado, es probable que los atacantes se hayan
comunicado por radio, o que el SE-BDY haya enviado o intentado enviar mas
comunicaciones, ademas de las ya conocidas. Numerosas personas han mencionado que
escucharon comunicaciones de ese tipo, y la destruccion de algunos de los registros de la
torre de control del trafico aéreo de Ndola correspondientes a esa noche genera mas
sospechas. Estas circunstancias hacen que sea especialmente importante establecer de
forma concluyente si en algin momento existieron registros de comunicaciones de ese
tipo. Sigue siendo necesario que los Estados Unidos y el Reino Unido respondan de
manera inequivoca y definitiva a las preguntas que se les han formulado, a fin de que
resulte posible evaluar las hipotesis restantes, en particular la hipotesis de que el siniestro
pudo haber sido causado por una interferencia externa.

Cuestiones que se consideran probadas

22. Como ya se ha sefalado, entre 2023 y 2024 se gener6 informacidén nueva e
importante a partir de las investigaciones realizadas en archivos tanto privados como
publicos, lo que permitié efectuar evaluaciones probatorias. Se han logrado nuevos
avances en lo que respecta al corpus de conocimientos pertinentes, en particular en
ambitos como la probable interceptacion de comunicaciones pertinentes por parte de
algunos Estados Miembros; la capacidad de las fuerzas armadas de Katanga, u otras
fuerzas, para llevar a cabo un ataque contra el SE-BDY; la presencia de personal
paramilitar y de inteligencia extranjero en la zona, y nueva informacién adicional
pertinente con respecto al contexto y los acontecimientos de 1961.

23. En los tltimos afios nuestros conocimientos sobre esta cuestion han aumentado,
con lo que la busqueda de mas informacidén se ha vuelto mas especifica. A este
respecto, se ha reducido metddicamente el numero de teorias y alegaciones que
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persistian desde 1961, y se han descartado las afirmaciones que carecian de
fundamento.

24. A continuacion, y sobre la base de la informacion revisada hasta el informe de 2024
inclusive, se ofrece un resumen consolidado de las cuestiones que parecen haber quedado
probadas. El resumen complementa el que figura en el informe de 2022.

25. En aras de una mayor claridad, deseo sefialar que he dado a los Estados
Miembros clave la oportunidad de responder a las constataciones que se habian
formulado anteriormente y que afectaban a sus entidades o a su personal. Con
excepcion de Alemania, ningiin Estado Miembro intentd aclarar las constataciones
incluidas en el informe de 2022, en particular en lo que respecta a la presencia y las
acciones de sus funcionarios y organismos de inteligencia. Por consiguiente, en los
casos en que en el informe de 2022 se incluyé alguna constatacion relativa a una
accion atribuible a funcionarios, organismos u otras entidades de un Estado Miembro
y el Estado Miembro no traté de aclararla, he considerado que la constatacion se ha
visto fortalecida.

26. En el siguiente resumen no se pretende recoger toda la informacion pertinente, sino
mencionar los ambitos en los que se pueden extraer conclusiones importantes e indicar
los aspectos en los que las lineas de investigacion sugieren que es preciso seguir
trabajando. El resumen no incluye referencias detalladas de las fuentes; esas referencias
se pueden consultar por extenso en los informes de 2017, 2019, 2022 y 2024.

Antecedentes

27. Las investigaciones de 1961-1962 (las primeras investigaciones) aportaron
contribuciones sustantivas a la documentacion historica. Sin embargo, también
adolecieron de importantes deficiencias. En particular, en ellas se desperdicié una
oportunidad prometedora al no haberse prestado la debida atencion a los testimonios
de testigos locales “africanos”. En cada una de las etapas posteriores de esta labor se
han encontrado pruebas que fueron ocultadas o no fueron tenidas en cuenta en las
primeras investigaciones.

28. La consideracion de las posibles causas del siniestro fue incompleta durante las
primeras investigaciones. En particular, se descartd con excesiva ligereza la hipotesis
de que el SE-BDY podria haber sido objeto de un ataque o una amenaza externos, en
parte porque no se tuvo debidamente en cuenta el contexto de los acontecimientos de
septiembre de 1961. Ese contexto incluia la existencia de un conflicto armado activo
en el que estaban involucradas diversas partes, entre ellas las Naciones Unidas. Por
lo tanto, la zona a la que se dirigia el SE-BDY se encontraba en un estado altamente
militarizado, con operaciones militares en marcha a ambos lados de la frontera entre
el Congo y Rhodesia del Norte, y habia un nimero considerable de fuerzas preparadas
para el combate a lo largo de la ruta de vuelo y en las proximidades del lugar donde
el avion se estrelld.

29. Las investigaciones de 1961-1962 también se vieron afectadas por la
parcialidad. Funcionarios britanicos y de Rhodesia del Norte intentaron influir en los
resultados de esas investigaciones para que se llegara a la conclusion de que el
siniestro habia ocurrido como consecuencia de un error de los pilotos, y no de algun
tipo de interferencia externa. Al parecer, los funcionarios de Rhodesia también
intentaron restringir el acceso al Unico superviviente temporal del siniestro, el
Sargento Julien, mientras se lo estaba atendiendo en el hospital de Ndola, en parte
ante la preocupacion de que pudiese decir que habia habido una explosion a bordo del
avion o que habia visto chispas en el cielo antes del siniestro.
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Constataciones sobre la causa del siniestro

30. Sigue habiendo un nimero limitado de hipdtesis acerca de lo que ocurrio6 en los
tragicos momentos finales del SE-BDY. En mi opiniéon, mediante un esfuerzo
adicional quizas resultaria posible descartar una o varias de esas hipodtesis, lo que
permitiria seguir reduciendo el numero de explicaciones posibles.

31. Sobre la base del corpus de informacion disponible, parece verosimil deducir que la
causa del siniestro podria haber sido un ataque o una amenaza externos, ya sea mediante
un ataque directo que habria hecho que el SE-BDY se estrellara o mediante una accion
destinada a distraer a los pilotos en el momento critico en que se estaban preparando para
el aterrizaje. Si bien habria sido dificil lanzar un ataque contra el SE-BDY en las
circunstancias imperantes, las condiciones y los recursos disponibles eran tales que
existian distintas maneras en que se podria haber llevado a cabo un ataque de ese tipo.

32. Muchas personas sabian con antelacion que Hammarskjold viajaria en avion a
Ndola esa noche. Ese hecho era conocido tanto a nivel local, en el Congo y Rhodesia
del Norte, como en otros paises, entre ellos los Estados Unidos y el Reino Unido. La
informacion procedia de funcionarios de las Naciones Unidas, que el 17 de septiembre
de 1961, inmediatamente antes de que comenzara el fatidico viaje, estuvieron en
comunicacioén con representantes del Reino Unido acerca de los preparativos del
viaje. El mensaje fue probablemente retransmitido a través de un equipo de radio
instalado por el ingeniero belga Manfred Loeb y vigilado por el agente del Servicio
de Inteligencia britanico (MI6) Neil Ritchie. Es posible que otras fuentes, entre ellas
funcionarios belgas y congolefios, y mercenarios de diversa procedencia, también
tuviesen conocimiento de esa informacion con antelacion. Por lo tanto, el destino y
el horario de vuelo del SE-BDY no eran secretos y el avion podria haber estado
expuesto a la posibilidad de un acto malintencionado u hostil mientras se dirigia a
Ndola, a pesar de los esfuerzos realizados por los pilotos para no llamar la atencion.

33. Muchos testigos oculares han declarado que vieron mas de una aeronave en el
aire, que la otra aeronave podria haber sido un reactor, que el SE-BDY estaba en
llamas antes de estrellarse, o que el SE-BDY fue blanco de disparos o fue atacado
activamente de alguna otra forma por otra aeronave. Siete testigos informaron a las
investigaciones de Rhodesia de que habian visto una segunda o tercera aeronave. La
Comision de las Naciones Unidas de 1961 escuchod al menos a 6 testigos que dijeron
que habian visto mas de un avion y al menos a 12 testigos que hablaron de un destello
o una luz similar en el cielo. Con posterioridad a las primeras investigaciones, otros
12 testigos oculares han aportado relatos similares, lo cual corrobora alin mas la
posibilidad de un ataque externo.

34. No hay pruebas de que el SE-BDY haya sufrido problemas mecanicos o de otro
tipo, como un desperfecto de los motores o de los altimetros o una fuga de
combustible. La informacion disponible actualmente parece excluir las hipotesis
relacionadas con un desperfecto mecanico, estructural o material.

35. No hay pruebas de que los pilotos hayan utilizado un ajuste incorrecto del
altimetro (QNH) o mapas incorrectos para el aterrizaje. Segun la opiniéon de un
experto independiente recibida en 2024, casi con seguridad el capitan estaba
utilizando el mapa de aterrizaje de Jeppesen correcto. La informacién disponible
actualmente parece excluir las hipotesis de que los pilotos utilizaron un ajuste
incorrecto del altimetro o mapas incorrectos para el aterrizaje.

36. La informacion analizada en los ultimos afios ha revelado la existencia de
correspondencia en la que se hacia referencia a planes para sabotear el SE-BDY. Esto
incluye supuestos complots de la Organisation Armée Secréte (OAS) y del Instituto
Sudafricano de Investigacion Maritima (SAIMR). La OAS habria participado también
en complots destinados a sabotear aviones de otras personas que llevaban a cabo lo
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que la OAS consideraba actividades “antifrancesas” a principios de la década de 1960,
entre ellas Enrico Mattei. Segun una cita que le ha sido atribuida, antes de morir en
un accidente aéreo en 1962 Mattei inform6 a las autoridades italianas de que tanto ¢l
como Hammarskjold habian sido amenazados por la OAS. No se ha podido
determinar si la causa del siniestro del SE-BDY pudo haber sido un sabotaje, en parte
debido a las dificultades para obtener acceso a la documentacion pertinente.

37. Tal vez resulte posible emprender tareas de investigacion relacionadas con un
nuevo examen de los restos del avion utilizando tecnologia moderna con el fin de
evaluar si existen indicios fisicos de sabotaje. Sin embargo, para ello probablemente
seria necesario contar con recursos especificos o asistencia voluntaria, y los
resultados no serian necesariamente concluyentes.

38. Sobre la base de los elementos de prueba de caracter médico, es razonable
concluir que los pasajeros del SE-BDY murieron como consecuencia de las heridas
sufridas en el accidente aéreo. En consecuencia, se pueden descartar otras hipotesis
relacionadas con la causa de la muerte, por ejemplo, que Hammarskjold fue asesinado
antes de que el avion se estrellara o después de haber sobrevivido al siniestro.

39. Una persona sobrevivio temporalmente al siniestro. El Sargento Harold Julien
muri6 en el hospital unos dias después del siniestro por complicaciones causadas por
una insuficiencia renal aguda. Si hubiese recibido tratamiento médico de forma mas
inmediata después del siniestro, tal vez habria sobrevivido. Como sefial6o el Consul
Residente de los Estados Unidos en Lusaka en septiembre de 1961, esto afnade
importancia a los retrasos con que las autoridades de Rhodesia llevaron a cabo las
acciones de busqueda y salvamento.

40. Por otra parte, las declaraciones de Julien, unico testigo directo del incidente, o
de quienes lo atendieron antes de que falleciera fueron desestimadas de forma
prematura en las investigaciones realizadas por Rhodesia. Es posible que algunas
declaraciones que formulo antes de fallecer, en particular en sus conversaciones con
su esposa, no hayan sido transmitidas a quienes realizaron esas investigaciones. Otras
declaraciones fueron desestimadas con indebida premura. La caracterizacion y
evaluacion adecuadas de su testimonio deberian haber sido una cuestion de maxima
prioridad. Ello es especialmente pertinente habida cuenta de que su relato, en el que
mencionaba que se habia producido un incendio o habia habido explosiones a bordo
antes de que el avion se estrellara, corroboraba las declaraciones formuladas por
varios testigos oculares. En resumen, el hecho de que las declaraciones del tnico
pasajero del SE-BDY que podia hablar del siniestro no hayan sido debidamente
examinadas constituyd un importante error material en lo que respecta al examen de
elementos de prueba potencialmente pertinentes.

41. Por otra parte, sobre la base de los informes médicos, incluidos los resultados
toxicologicos iniciales y los dictamenes de expertos independientes solicitados en
2017, no se encontraron pruebas de que ninguno de los pilotos o de los miembros de
la tripulacion hubiera estado bajo los efectos de las drogas o del alcohol. Al parecer,
el Capitan Hallonquist habia tenido tiempo suficiente para descansar antes del vuelo
del SE-BDY. Sin embargo, no ocurrié lo mismo con los otros tres miembros de la
tripulacidon. Por consiguiente, es posible que la fatiga haya afectado a la capacidad
del copiloto y el ingeniero de vuelo del SE-BDY, en particular en lo que respecta a su
capacidad para reaccionar ante una circunstancia imprevista.

42. Los expertos han examinado la posibilidad de que el SE-BDY hubiese estado
intentando realizar un aterrizaje forzoso voluntario en el momento de estrellarse. El
dictamen pericial independiente obtenido en 2024 tiende a rechazar una constatacion
de esa indole.
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43. En la actualidad no se puede excluir la posibilidad que el siniestro haya sido
consecuencia de un error humano (de los pilotos). Antes de llegar a una conclusion
de esa naturaleza, es necesario tener la certeza de que se han examinado todos los
elementos de prueba potencialmente pertinentes. No seria apropiado desde el punto
de vista 16gico llegar a la conclusion de que no hubo ningin ataque o amenaza
externos en circunstancias en las que es evidente que no se han dado a conocer todos
los elementos de prueba pertinentes. Por consiguiente, no seria prudente ni
responsable llegar a una conclusion de esa indole sin disponer de toda la informacion
potencialmente pertinente, teniendo en cuenta que se ha demostrado que es casi
seguro que dicha informacion existe.

Interceptacion de comunicaciones

44, En septiembre de 1961, varios Estados Miembros vigilaban e interceptaban las
comunicaciones en el Congo y sus alrededores. Durante todo el afio 1961, los Estados
Unidos, el Reino Unido y Rhodesia del Norte (un protectorado britanico)
interceptaron comunicaciones confidenciales de las Naciones Unidas y recibieron
registros interceptados de comunicaciones de ese tipo, sin el conocimiento ni el
consentimiento de las Naciones Unidas. Esas actividades incluian la interceptacion y
el intercambio de comunicaciones radiofénicas y electronicas codificadas, por
ejemplo, comunicaciones relacionadas con cuestiones militares sensibles.

45. Aparentemente, las sefiales y los organismos de inteligencia de algunos Estados
Miembros estaban en condiciones de interceptar y leer comunicaciones cifradas
enviadas a Hammarskjold o enviadas por €l. Concretamente, Alemania Occidental y
los Estados Unidos, y posiblemente otros Estados Miembros, aparentemente tenian
acceso encubierto y directo por una “puerta trasera” que les permitia interceptar y
descifrar mensajes transmitidos desde la maquina criptografica CX-52 de
Hammarskjold, asi como también, potencialmente, las comunicaciones de alto nivel
de otros funcionarios de las Naciones Unidas, o comunicaciones similares
transmitidas dentro de otros Estados Miembros o entre distintos Estados Miembros.

46. Los Estados Miembros implicados no han refutado la afirmacién de que la
Agencia Central de Inteligencia (CIA) o la Agencia de Seguridad Nacional vigilaban
de forma encubierta las comunicaciones de las Naciones Unidas en el marco de una
operacion conocida en la CIA primero con el nombre en clave “Thesaurus” y después
con el nombre en clave “Rubicon”. En 2024 se recibié solamente una aclaracion de
Alemania. En esa aclaracion se indicaba que los archivos de Alemania no habian
revelado ningtn indicio de que los servicios de inteligencia de Alemania Occidental
hubiesen tenido acceso a las comunicaciones de Hammarskjold antes del siniestro, y
en particular que hubiesen tenido con antelacion acceso directo a la informacion
relativa al fatidico viaje a Ndola.

47. Al menos un Estado Miembro, los Estados Unidos, disponia de sofisticados
equipos de comunicacion en el aeropuerto de Ndola y sus alrededores la noche del
siniestro. Esto incluia activos militares moviles, por ejemplo, varias aeronaves
“Dakota” modelo C-47/DC-3, que contaban con sofisticados equipos que les
permitian interceptar, transmitir y recibir comunicaciones a larga distancia, incluso a
nivel intercontinental, a través de puestos de escucha situados en la regidn y fuera de
ella.

48. Como se analiza en el informe de 2024, uno de los motivos especificos por los que
las aeronaves Dakota y su personal se encontraban en el lugar consistia en asegurar las
comunicaciones. Entre las aeronaves que contaban con esas instalaciones habia dos
aviones que habian llegado a Ndola a mas tardar el 16 de septiembre de 1961, uno de ellos
al mando del Comandante Don Ely, agregado aéreo de la Marina de los Estados Unidos
en Pretoria, y el otro al mando del Coronel Don Gaylor, agregado aéreo de la Fuerza Aérea
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de los Estados Unidos en Pretoria. Un tercer Dakota fue transportado a Ndola desde
Elisabethville por el Coronel Benjamin Matlick, agregado aéreo de los Estados Unidos
en Leopoldville, en la mafiana del 18 de septiembre de 1961. Existe una base probatoria
razonable para considerar que es posible que esas aeronaves, u otras aeronaves que se
encontraban en la region en septiembre de 1961, hayan escuchado o retransmitido
comunicaciones enviadas desde el SE-BDY o relacionadas con él o se hayan comunicado
con el SE-BDY durante su vuelo final.

49. Al menos uno de los miembros del personal estadounidense presente en Ndola
la noche del siniestro, el Coronel Gaylor, se ha referido en forma especifica a sus
“operaciones de inteligencia unicas” y a la creacion de informes que luego envid al
Pentagono, por lo que, segln dijo, recibié elogios. Gaylor se encontraba en la torre
de control del trafico aéreo de Ndola la noche del accidente aéreo, y al dia siguiente,
segun su relato, fue uno de los primeros en localizar los restos del avion y comunicar
sus coordenadas a las autoridades de Rhodesia. A pesar de las solicitudes formuladas,
no se ha dado a conocer ningun informe, en particular acerca de las actividades que
Gaylor llevo a cabo el 18 de septiembre de 1961.

50. Ademas de las actividades especificas de vigilancia en el acropuerto de Ndola,
en 1961 distintos organismos estadounidenses, entre ellos la CIA y la Agencia de
Seguridad Nacional, realizaban actividades de vigilancia en todo el mundo. Es muy
probable que en la noche del 17 al 18 de septiembre de 1961 la Agencia de Seguridad
Nacional, y posiblemente también la CIA, hayan rastreado y registrado todas las
comunicaciones de radio de Ndola a nivel local y regional. En ese sentido, dos
funcionarios de los Estados Unidos (Southall y Abram) han proporcionado en forma
independiente informacion que tiende a confirmar que en la noche del 17 al 18 de
septiembre de 1961, mientras estaban trabajando para la Agencia de Seguridad
Nacional o en apoyo de las actividades de la Agencia, escucharon personalmente una
transmision o grabacion relativa a un ataque contra el SE-BDY o leyeron una
transcripcion de esa transmision. En 2018, ambos hombres ya habian fallecido. Desde
2017 se han proporcionado oportunidades e informacion adecuadas para aclarar,
modificar o refutar las afirmaciones de Abram y Southall. El hecho de que esas
oportunidades no hayan sido aprovechadas tiende a corroborar esas afirmaciones.

51. Los relatos de Southall y Abram, respaldados por los cargos y funciones
confirmados que desempefiaban en el ambito de las comunicaciones y la recopilacion
de inteligencia de sefiales, ponen de relieve que es probable que existan
comunicaciones pertinentes sobre el siniestro. Sigue siendo necesario que los Estados
Unidos confirmen los detalles de ese presunto incidente, en particular si existen o
existieron registros sobre ¢él, si se ha indagado a los colegas de Southall y Abram (en
particular los mencionados en el informe de 2024) y si se han efectuado busquedas
exhaustivas en los registros de los organismos pertinentes. También es necesario que
confirmen los resultados de cualquier investigacion interna que los Estados Unidos
hayan realizado desde la década de 1960 con respecto a las declaraciones de Southall
y Abram, y al siniestro en general, y proporcionen todos los detalles al respecto.

52. En 1961, funcionarios britanicos ayudaron a entidades extranjeras a restablecer
y gestionar las comunicaciones, en particular entre Rhodesia del Norte y Katanga,
que habian sido cortadas. En concreto, en septiembre de 1961 Neil Ritchie, del
Servicio Secreto de Inteligencia Britanico (MI6), arreglo el traslado en avion del
ingeniero Manfred Loeb, de la Unidén Miniére du Haut Katanga, a Kitwe (Rhodesia
del Norte). Loeb colabor6 alli con Gordon Hunt, de la Anglo American Mining and
Rhodesian Border Power Co., quien se presentaba como miembro de los servicios de
inteligencia britanicos, en la prestaciéon de apoyo para la transmision de mensajes
entre diversas partes. Ritchie, Hunt y Loeb participaron activamente en la
coordinacion de las relaciones entre los Gobiernos de Katanga, el Reino Unido y
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Rhodesia del Norte y algunas entidades comerciales, en particular a través de las
oficinas de la Union Miniére en Katanga y Bruselas.

Fuerzas armadas que se encontraban en el lugar del siniestro
o en los alrededores en septiembre de 1961

53. La fuerza aérea de Katanga (Avikat) fue efectiva en sus operaciones de combate
contra las fuerzas y la poblacion civil congolefias y contra las fuerzas de la Operacion
de las Naciones Unidas en el Congo (ONUC). Entre las aeronaves suministradas a
Katanga que Avikat utilizé en 1961 habia aparatos Douglas DC-3, Dornier DO-28,
De Havilland Dove, Fouga Magister y varios modelos Piper. Los elementos de prueba
existentes sugieren que entre las acronaves con capacidad ofensiva que estaban bajo
el control de Avikat y estaban operativas en septiembre de 1961 habia una Fouga
Magister, una Dornier DO-28 y varias De Havilland Dove. Avikat habia modificado
esas aeronaves para que pudiesen llevar a cabo ataques aéreos y bombardeos contra
objetivos terrestres y aéreos de la ONUC y del Congo. Los elementos de prueba
examinados sugieren que, contrariamente a lo seflalado en las declaraciones
formuladas en las primeras investigaciones, el Fouga estaba en condiciones de
realizar ataques aire-aire, podia ser utilizado por la noche y habia sido utilizado para
llevar a cabo ataques contra aeronaves extranjeras en Katanga. Al parecer, el Dornier
DO-28 también fue modificado para que pudiese ser utilizado en ataques aéreos y
bombardeos. En ultima instancia, fue utilizado en operaciones de bombardeo diurnas
y nocturnas contra las Naciones Unidas y aparentemente en al menos un intento de
ataque aire-aire. Aparentemente, el armamento utilizado por Avikat para sus
operaciones incluia armas compradas y armas fabricadas localmente con la
colaboracion de la compafia Union Miniére.

54. En Ndola y sus alrededores habia més aer6dromos disponibles que los que se
consideraron inicialmente en las primeras investigaciones, y las fuerzas de Avikat
utilizaban aerédromos tanto en Katanga como en Rhodesia del Norte. En un mapa
anexo al informe de 2017 se mostraban otros aerédromos desde los que se podria
haber accedido a Ndola. Las fuerzas armadas de Rhodesia del Norte eran conscientes
de que Avikat utilizaba sus aerodromos. En 1961 Avikat también utilizaba aerédromos
establecidos y aer6dromos improvisados en todo el territorio congolefio y en territorio
internacional, situados en lugares entre los que figuraban Angola, Katanga, la
Republica del Congo (Congo-Brazzaville) y Rhodesia del Norte.

55. Las primeras investigaciones no comprendieron hasta qué punto los mercenarios
extranjeros, en particular los pilotos, constituian una fuerza significativa en Katanga
y sus alrededores en septiembre de 1961. Varios miembros del personal y mercenarios
que estaban al servicio de Katanga se encontraban en Katanga o en Ndola en torno al
momento en que el avidn se estrelld, y las autoridades estaban muy interesadas en
ocultar sus identidades. La nueva informacién analizada en 2024 corrobora esta
constatacion. No se dispone de una lista definitiva de las personas que estuvieron en
Katanga o cerca de Ndola del 17 al 18 de septiembre de 1961. Sin embargo, se ha
avanzado en lo que respecta a la lista de personas de interés que se encontraban en
Ndola en el momento pertinente y participaban activamente en los combates contra
las Naciones Unidas.

56. No se ha establecido de forma concluyente qué aeronaves, personal y equipos no
pertenecientes a Katanga estaban en condiciones de operar en Ndola o sus alrededores del
17 al 18 de septiembre de 1961. Ademads de las aeronaves de Avikat, habia otras aeronaves
estacionadas en Ndola o en los alrededores, entre ellas 18 cazabombarderos Camberra de
la Real Fuerza Aérea de Rhodesia, 30 cazabombarderos Vampire, 12 cazas ligeros Provost
y aeronaves Dakota de los Estados Unidos.
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57. Habia un importante nimero de fuerzas terrestres de Rhodesia que estaban
estacionadas cerca de la frontera. Ademas de las fuerzas regulares y mercenarias
destacadas en Katanga, los mercenarios de Katanga procuraban establecer
operaciones de mando y de otro tipo en Rhodesia del Norte. Las autoridades de
Rhodesia estaban implicadas en los intercambios militares entre Rhodesia del Norte
y Katanga y podrian haber participado en la creacion de una zona de entrenamiento
en tacticas de guerrilla para las fuerzas de Katanga en Rhodesia del Norte.

58. En este sentido, habia cierto grado de cooperacion y uso compartido de la region
fronteriza por parte de las fuerzas militares de Katanga y de Rhodesia del Norte.
Seglin la nueva informacion analizada en 2024, al menos un gobierno extranjero
(Alemania Occidental) era consciente en septiembre de 1961 de que Rhodesia del
Norte estaba prestando en forma extraoficial apoyo militar a Katanga y de que
“pilotos rhodesianos [estaban] pilotando cazas de Katanga”. Otros registros alemanes
sefialan que en 1961 el Fouga era pilotado por un piloto sudafricano. No esta claro si
se referia a Jerry Puren; cabe sefialar que la nueva informacion analizada en el informe
de 2024 parece confirmar que las autoridades de los Estados Unidos eran conscientes
de que en los dias posteriores al siniestro del SE-BDY Puren estaba en Ndola y queria
regresar a Katanga.

59. La OAS estaba activa en 1961 y aparentemente tenia vinculos con Katanga, en
particular a través de la presencia de Faulques, Trinquier y otros mercenarios
vinculados a la OAS. La informacion analizada indica que en septiembre de 1961
mercenarios vinculados a la OAS habian amenazado a funcionarios de las Naciones
Unidas, en particular haciendo circular una lista de “liquidacion” de funcionarios de
la ONUC, entre ellos Conor Cruise O’Brien, Michel Tombelaine y Bjorn Egge, y les
habian dado ultimatums para que abandonaran Katanga.

60. Contrariamente al testimonio del Comandante Joseph Delin, de Avikat, quien
declar6 en las primeras investigaciones que habia un solo piloto de Katanga que
podria haber pilotado un avion en un ataque contra el SE-BDY, Avikat tenia multiples
pilotos a su servicio. Las autoridades de Katanga intentaron evitar que esos pilotos
fueran identificados.

61. Como se analiza en el informe de 2024, si bien los registros de vuelo de los
pilotos pueden tener valor probatorio, no son una prueba irrefutable de lo que en ellos
se afirma. Esto se debe, entre otras razones, a que no necesamiente son creados en el
mismo momento y no tienen el objetivo de constituir registros exhaustivos. Cabe
sefialar que esos registros pueden ser creados con posterioridad por personas distintas
de los pilotos.

62. Se dice que el piloto mercenario belga de Avikat Jan Van Risseghem afirmé que
habia participado en un ataque contra el SE-BDY. Los registros indican que es posible
que se haya desempefiado como piloto en ataques anteriores de Katanga contra las
Naciones Unidas. No esta claro si Van Risseghem ya habia regresado a Katanga el 17 de
septiembre de 1961. Segln sus propios registros de vuelo, entre los meses de julio y
septiembre de 1961 Van Risseghem, acompafiado de diversos copilotos que aparecen
mencionados, pilotd los siguientes modelos de aeronaves para Avikat: Douglas DC-3,
Dornier DO-28, De Havilland Dove, Fouga Magister y Piper.

63. Un piloto de interés cuyo caso es examinado en el informe de 2024 y en informes
anteriores es Heinrich Schéfer. Era un piloto aleman que pilotd con destino al Congo-
Brazzaville una aeronave Dornier DO-28 que finalmente llegd a Katanga y fue utilizada
en distintas operaciones, algunas de ellas contra fuerzas de las Naciones Unidas (cabe
seflalar que no existe constancia de que Schéfer haya llevado a cabo alguno de esos
ataques). Los registros de Schéfer indican que el 21 de septiembre de 1961 estaba en
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Groenlandia, lo que, de ser exacto, haria improbable que pudiera haber estado en Ndola
el 18 de septiembre de 1961, dada la gran distancia entre ambos lugares.

64. Segun numerosas fuentes, hubo personas no identificadas que visitaron el lugar
del siniestro antes de que fuese oficialmente descubierto, lo que sugiere que podrian
haber participado en un ataque terrestre o en un intento de encubrir o retrasar el
descubrimiento del siniestro.

Servicios de inteligencia extranjeros

65. En 1961 habia en la region una importante presencia de agentes de servicios de
inteligencia extranjeros que no fue mencionada en absoluto en las primeras
investigaciones. Algunos exagentes de inteligencia han hecho declaraciones publicas
sobre las actividades que llevaban a cabo en la region en aquella época. Sin embargo,
y a pesar de las solicitudes formuladas, los Estados Miembros no han divulgados los
registros creados por esos agentes de inteligencia extranjeros. Los Unicos registros
oficiales que han salido a la luz son los que se han obtenido como resultado de
investigaciones independientes.

66. EIl personal de inteligencia y diplomatico britanico desempefidé un papel clave
en la coordinacion de la reunion entre Hammarskjold y el lider de la provincia
secesionista de Katanga, Moise Tshombe, que tendria lugar en Ndola, a la que
Hammarskjold y las personas que lo acompafiaban se dirigian cuando el SE-BDY se
estrello. El agente del MI6 Neil Ritchie colabord con el Consul britanico en Katanga,
Denzil Dunnett, y con el Alto Comisionado britanico en Salisbury, Lord Alport, entre
otros, para adoptar distintas disposiciones tanto antes de la reuniéon como después del
accidente aéreo. Inmediatamente antes del siniestro, Ritchie mantuvo comunicaciones
directas con Tshombe, Welensky y Lord Alport, entre otros. Ritchie compartio
informacion con Tshombe sobre las actividades militares de las Naciones Unidas y
pidio al Gobierno britanico que tomara medidas con el fin de impedir que las Naciones
Unidas tuviesen acceso a reactores etiopes para utilizarlos contra las fuerzas de
Katanga. La noche en que el avidon se estrelld, Ritchie, Hunt y Loeb se alojaron en el
mismo lugar, y después del siniestro Loeb y Ritchie viajaron a Katanga con el objetivo
de tomar posesion de los documentos de Hammarskjold, que habian sido recuperados
en el lugar del siniestro, y entregarlos al Consul britanico, Dunnett. A pesar de que
Ritchie redact6 un informe secreto que fue transmitido a la Oficina de Relaciones con
el Commonwealth en Londres tras el accidente aéreo (el Informe Ritchie), el Reino
Unido no ha divulgado ningun registro del personal del MI5 ni del MI6.

67. En 1961, la CIA tenia una importante presencia en el Congo. Las dependencias
situadas en Leopoldville y Elisabethville llevaban a cabo operaciones que incluian
operaciones aéreas (por ejemplo, el Jefe de Dependencia, Larry Devlin, coordinaba las
operaciones de los agentes “WIROGUE” y “QJWIN”) y actividades que incluian
asesinatos planificados como los que se llevaban a cabo en el marco del programa
“ZRRIFLE” y otros programas. En la década de 1960, aunque probablemente algunos
afios después del siniestro del SE-BDY, la CIA reclut6 al mercenario Mike Hoare, quien
habia estado al servicio de Katanga en 1961 y declar6é que el siniestro del SE-BDY no
habia sido un accidente. Por su parte, el senador Frank Church, quien desempefié un papel
destacado en el Comité Especial del Senado de los Estados Unidos (el Comité Church) y
en las investigaciones conexas relacionadas con las operaciones de inteligencia llevadas
a cabo por entidades como la CIA y la Agencia de Seguridad Nacional, habria afirmado
que los Estados Unidos disponian de importante informacién no divulgada sobre el
siniestro del SE-BDY.

68. A partir de 1960, Alemania Occidental decidid establecer relaciones con los
Estados recientemente independizados, y con ese fin, entre otras cosas, establecio una
presencia local del Servicio Federal de Inteligencia (Bundesnachrichtendienst
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(BND)) en esos paises. Sin embargo, no se determin6 de forma concluyente si en 1961
ya se habia establecido una presencia del BND en Leopoldville o en Katanga. En este
sentido, si bien Alemania Occidental proporcioné asistencia en Katanga para la
instalacion de una red de telecomunicaciones (de lo que la ONUC tenia
conocimiento), no esta claro que esto haya ocurrido antes de 1964. Tampoco esta claro
si esto incluyd la prestacion de apoyo para la creacion de un servicio congolefio de
vigilancia por radio con fines de inteligencia.

69. Los registros de Alemania Occidental, de la CIA y de otras fuentes sugieren que
Alemania Occidental llevaba a cabo operaciones en el Congo, algunas de las cuales
estaban relacionadas de distintas formas con los siguientes agentes o empleados del
BND: Coronel Stahl (Wolf Meister), Max Gértner (Hans Germani), Bocholt (Kurt
Biittner) y Whissel van Deventer (Robert Whisel Wybrands-Marcussen). Meister iba
a entregar un DO-28 a Katanga como regalo a mediados de 1961, aunque al parecer
esto finalmente ocurrié después del siniestro del SE-BDY.

70. Algunos agentes de inteligencia de Rhodesia del Norte estaban implicados en
intercambios y comunicaciones militares entre Rhodesia del Norte y Katanga, en
particular a través de enlaces con los pilotos de Avikat. No obstante, no se ha
divulgado ningun registro de inteligencia de Rhodesia del Norte. Los Gobiernos
actuales de esos antiguos territorios coloniales britanicos han indicado que, si bien es
cierto que se generaron registros confidenciales en la Federacion de Rhodesia, en el
caso de Rhodesia del Norte las autoridades del Reino Unido los tomaron bajo su
custodia. El Encargado Independiente de Zimbabwe ha sefialado que las autoridades
coloniales “retiraron meticulosamente casi todos los registros o archivos relacionados
con el Siniestro de Dag Hammarskjold”. Es probable que algunos registros, en
particular los que pertenecian a las autoridades policiales, de inteligencia, militares o
migratorias, sean de una importancia fundamental.

Otras cuestiones

71. Elregistro de las comunicaciones finales del SE-BDY conservado por el control
del trafico aéreo del aeropuerto de Ndola estaba incompleto y posiblemente faltaban
comunicaciones significativas. El controlador aéreo Arundel Campbell Martin
admitio haber destruido sus notas originales, a pesar de que, seglin declard, sabia que
la aeronave y sus pasajeros eran de excepcional importancia y era consciente de que
el control del trafico aéreo de Ndola no habia grabado las interacciones. Cabe sefialar
que en sus declaraciones ante las primeras investigaciones Martin dio versiones
contradictorias acerca de lo que recordaba. Otras fuentes han afirmado que es posible
que se hayan hecho grabaciones pero no se las haya divulgado.

72. En cuanto a la hipotesis de un sabotaje, aparentemente en las décadas de 1980
y 1990 existido en Sudafrica la organizacion paramilitar SAIMR. Dado que no se ha
facilitado la informacion pertinente que pudiera existir en los archivos de Sudafrica,
no es posible confirmar si el SAIMR existia en 1961 o si pudo haber estado
involucrado en una operacion denominada Operacion Celeste, cuyo objetivo al
parecer era “eliminar” a Hammarskjold.

73. Laversion oficial de las autoridades de Rhodesia fue que los restos del SE-BDY
fueron descubiertos alrededor de las 15.00 horas del 18 de septiembre de 1961, unas
15 horas después de la hora prevista para el aterrizaje. Sin embargo, la informacion
proporcionada por multiples fuentes ha permitido establecer que los restos fueron
descubiertos antes de ese momento. En informes anteriores se analizd la informacion
proporcionada por funcionarios britdnicos sobre esta cuestion. En 2024 también se
examinaron relatos de los funcionarios estadounidenses Matlick y Gaylor que
indicaban que los restos habian sido descubiertos antes de las 15.00 horas. Gaylor
declaré que habia buscado y localizado los restos del aviéon y habia comunicado su
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ubicacion en la mafiana del 18 de septiembre de 1961, y que luego habia permanecido
en el aire durante horas hasta que llegaron las aeronaves de busqueda de Rhodesia.
Independientemente de la hora exacta en que se hayan descubierto los restos, no
parece haber una explicacion razonable para los retrasos en las acciones de biisqueda
y salvamento por parte de las autoridades de Rhodesia.

Conclusiones y recomendaciones

74. En el informe de 2022 se indico que casi con seguridad existia material
pertinente con respecto a la causa por la que el avion se habia estrellado y que ese
material no habia sido divulgado por un pequeiio numero de Estados Miembros clave.
Esa constatacion se ha visto fortalecida por la nueva informacioén analizada en el
informe de 2024. A la luz del contexto historico, la informacion disponible demuestra
que casi con seguridad algunos Estados Miembros crearon o poseen informacion
pertinente para esta investigacion que no ha sido divulgada, incluida la informacion
obtenida o generada por fuentes tales como personal y activos de inteligencia, o tienen
conocimiento de la existencia de esa informacion.

75. El enfoque descrito por la Asamblea General en la resolucion 77/252 se ha
seguido en parte. Varios Estados Miembros participaron cabalmente en el proceso
establecido por la Asamblea y proporcionaron apoyo e informacion, como se les habia
solicitado. Otros Estados Miembros proporcionaron algunas respuestas o cierta
informacion, pero se cree que siguen teniendo informaciéon importante que no han
divulgado. Con excepciéon de Alemania, entre 2023 y 2024 los Estados Miembros
clave no divulgaron ninguna documentacion con valor probatorio, y no se han
recibido respuestas definitivas a las preguntas que he formulado a los Estados
Miembros en forma individual.

76. En términos generales, si bien es posible que los Estados Miembros consideren
que han cumplido con las solicitudes de busqueda anteriores, a fin de que la
informacion esté completa y habida cuenta de los importantes avances registrados en
cuanto al conocimiento es importante que se lleven a cabo nuevas blisquedas y que
esas busquedas sean efectuadas por personal que cuente con un conocimiento
adecuado del contexto.

77. Con el debido respeto, considero que los Estados Miembros clave aun no han
cumplido con la carga de la prueba que se les ha asignado. Como se ha sefialado
previamente, puede considerarse que la falta de cooperacion de los Estados Miembros
se acerca a una obstruccion deliberada de la verdad completa acerca de las
circunstancias y los acontecimientos. Teniendo en cuenta la naturaleza, los objetivos
y el desarrollo actual de la investigacion, las cuestiones especificas sefialadas en el
informe de 2024 como posible objeto de una investigacion ulterior, y las gestiones
que se siguen llevando a cabo, no seria oportuno en la fase actual llegar a una
conclusion formal sobre las consecuencias o implicaciones de cualquier falta de
cooperacion o cooperacion parcial. No obstante, esta situacidon cobra mayor
importancia con el paso del tiempo.

78. En el informe de 2024 se seflalan varias cuestiones que deberian ser objeto de
seguimiento. Esas cuestiones incluyen, entre otras, la obtencion de respuestas
definitivas de los Estados Miembros con respecto a los registros de comunicaciones
de radio y a los registros de los miembros de su personal que afirmaron que habian
escuchado esas comunicaciones, en particular Southall y Abram; los informes
presentados por Gaylor a las autoridades de los Estados Unidos; la informacion
relativa a la posibilidad de que haya habido interferencias con las comunicaciones de
radio realizadas por el SE-BDY; los informes relativos a las actividades de los agentes
de inteligencia extranjeros o en los que se mencionan esas actividades, en particular
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informacion relativa al Informe Ritchie; la informacion relativa al SAIMR; los
registros creados en la Federacion de Rhodesia por entidades como la policia, los
servicios de inteligencia, las autoridades de bomberos y el Cuerpo de Transmisiones;
los registros migratorios y aeroportuarios relativos a personas y aeronaves de interés;
los registros sobre mercenarios extranjeros que obren en poder de las autoridades de
inmigracion u otras autoridades de los Estados Miembros, y la informacion relativa
al historial de vuelo de los pilotos de interés.

79. Ademas de las respuestas especificas a las preguntas precisas formuladas a los
Estados Unidos, el Reino Unido y Sudafrica, siguen pendientes las respuestas a
preguntas concretas formuladas a Etiopia, Italia y la Republica del Congo.

80. Habida cuenta de la informacion nueva e importante que se ha generado desde
las primeras investigaciones, la Asamblea General ha solicitado que se estudie la
viabilidad de establecer un archivo central o algun otro mecanismo integral para los
registros y archivos relativos a esta investigacion. Al poner a disposicion del publico
el mayor nimero posible de registros se contribuye a los objetivos de transparencia y
equidad de acceso. Con ese fin, las Naciones Unidas han creado una coleccion en
linea que esta a cargo de la Seccion de Gestion de Archivos y Expedientes, de la que
he recibido una considerable asistencia a lo largo del tiempo. Actualmente se puede
consultar esa coleccion en el siguiente sitio: https://archives.un.org/content/death-
dag-hammarskjold. En el marco de este mandato, me he puesto en contacto con las
Naciones Unidas para identificar otros registros que puedan ser incluidos en dicha
coleccion.

81. Sin perjuicio de las prerrogativas que corresponden al Secretario General y a la
Asamblea General, en el informe de 2024 formulo seis recomendaciones mutuamente
compatibles que se refuerzan entre si. Esas recomendaciones son las siguientes: a)
que las Naciones Unidas nombren a una persona independiente para que continue la
labor emprendida de conformidad con el mandato actual de la Persona Eminente; b)
que se inste a los Estados Miembros clave a que designen puntos de contacto
especificos, ya se trate de personas nombradas de forma independiente u otros puntos
de contacto especificos en los organismos o departamentos pertinentes, que cuenten
con toda la independencia, el acceso, las autorizaciones y los recursos que necesiten
para facilitar sus tareas y agilizar las busquedas. Esos puntos de contacto serian
nombrados con el fin de que colaboren con respecto a cualquier consulta pendiente,
en particular para que determinen si existe informacion pertinente en los archivos de
los servicios de seguridad, inteligencia y defensa de los Estados Miembros; ¢) que se
exhorte a todos los Estados Miembros a que proporcionen la informacion pertinente
y garanticen pleno acceso a todos los archivos, mas de 60 afios después del siniestro;
d) que se aliente a todos los Estados Miembros, seglin proceda, a que, en caso de que
la labor contintie, proporcionen la asistencia necesaria a la persona independiente y a
quienes colaboren voluntariamente con la persona independiente, en particular a fin
de permitir que dichas personas tengan el mayor grado posible de acceso a la
informacion; e) que cualquier mandato ulterior incluya la propuesta de presentar una
conclusion que indique si los Estados Miembros han cumplido con el proceso
establecido por la Asamblea General, y f) que las Naciones Unidas contintien
haciendo lo posible para que los documentos clave surgidos de las investigaciones
recientes estén a disposicion del publico en una colecciéon especial en linea.

82. Un incidente que pudo haber sido provocado por un acto hostil contra el
Secretario General de las Naciones Unidas y las personas que lo acompafiaban es una
cuestion de maximo interés publico. Este suceso reviste importancia no solo para la
Organizacion y los Estados Miembros a los que presta servicios, sino también para
las familias de quienes murieron al servicio de una noble misidon en favor de la paz.
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Han conservado su paciencia y su firmeza en forma inquebrantable, y les expreso
nuevamente mis respetos.

83. Creo firmemente que casi con seguridad existe informacion especifica y crucial
que no ha sido divulgada por un pequeiio nimero de Estados Miembros. El principal
obstaculo para llegar a una conclusion definitiva con respecto a la causa o causas
probables del tragico suceso es la falta de informacion completa. Solo se deberia
adoptar una determinacion concluyente después de haber efectuado una evaluacion
exhaustiva de toda la informacioén potencialmente pertinente. La reapertura de la
investigacion por parte de la Asamblea General representa una oportunidad legitima
que debe ser aprovechada. Este proceso no deberia prolongarse durante un periodo
indeterminado, pero seria insatisfactorio que tantos afios después del suceso no se
pudiese llegar a una conclusion por no contar con toda la informacidn pertinente. Es
vital que se aliente a todos los Estados Miembros a que ofrezcan el grado de
colaboracion necesario en lo que respecta a la divulgacion de informacidon para que
finalmente se pueda tener acceso a toda la verdad.
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Introduccion

Cuestiones preliminares

1. La causa exacta del tragico accidente aéreo que hace mas de 63 afios se cobro
la vida del segundo Secretario General de las Naciones Unidas, Dag Hammarskjold,
y de otros 15 abnegados hombres y mujeres que prestaban servicios en una mision en
pro de la paz en el Congo, sigue siendo un misterio. Aunque se han sugerido varias
hipotesis sobre la causa o causas del siniestro, no se ha podido determinar ninguna
causa en forma fehaciente.

2.  En una época de lucha ideoldégica marcada por la Guerra Fria y la
descolonizacidn, el hecho ocurrié en un contexto geopolitico tenso, algo que no se
reflejé en las primeras investigaciones sobre la causa del siniestro. A mediados de
1960, el Congo acababa de independizarse de Bélgica. A su vez, la provincia
meridional de Katanga, rica en minerales, y en particular en reservas estratégicamente
importantes de uranio y cobre, se escindio poco después de la independencia, tratando
de desvincularse del Gobierno central congolefio. El autoproclamado lider del
movimiento independentista de Katanga, Moise Tshombe, contaba con el apoyo
politico de algunas Potencias coloniales occidentales, el apoyo militar de los
mercenarios de otras y una importante financiaciéon a través de operaciones
comerciales, entre ellas las de la Union Miniére du Haut-Katanga.

3.  En el contexto de esos dramaticos acontecimientos a nivel mundial, poco
después de la medianoche del 18 de septiembre de 1961 un avion DC-6 fletado,
conocido como Albertina y registrado con la matricula SE-BDY, se estrelld cerca de
Ndola, en lo que entonces era el protectorado britdnico de Rhodesia del Norte.
Hammarskjold, a quien se asignd a titulo poéstumo el Premio Nobel de la Paz, y 14 de
las 15 personas que lo acompaifiaban murieron en el acto. El Sargento Harold Julien,
que fue el Gnico superviviente, murié unos dias después como consecuencia de las
heridas sufridas.

4. A lo largo de las seis décadas transcurridas, se han llevado a cabo
investigaciones en las que se examinaron diversas teorias acerca del siniestro, entre
ellas un ataque aéreo o desde tierra o algtn otro tipo de amenaza externa (un ataque
0 una amenaza externos), un sabotaje, un secuestro y un error humano. Ninguna de
esas investigaciones ha aportado respuestas concluyentes. Tras dos investigaciones
que Rhodesia llevd a cabo en 1961-1962, una Comision Investigadora de las Naciones
Unidas concluyd que no podia confirmar ni descartar ninguna de las hipoétesis
propuestas. En consecuencia, en 1962 la Asamblea General dejo el veredicto abierto,
tomo nota del informe y solicitd al Secretario General que le comunicara cualquier
nuevo elemento de prueba que pudiera surgir.

5. La Comisiéon de Juristas encargada de Investigar la Muerte de Dag
Hammarskjold (la Comision Hammarskjold), un organo privado y de caracter
voluntario integrado por cuatro juristas de renombre, public6 en 2013 un informe que
llevo a la Asamblea General a crear en 2015 un Grupo de Expertos Independiente (el
Grupo Independiente) para que examinara y evaluara el valor probatorio de la nueva
informaciéon relacionada con el tragico suceso. El Grupo Independiente logréd
descartar algunas teorias, aunque en ultima instancia recomendd que se llevaran a
cabo nuevas pesquisas o investigaciones. Con ese fin, el Secretario General, de
conformidad con la autoridad que le confirié la Asamblea, me otorgd sucesivos
nombramientos como Persona Eminente en 2017, 2018 y 2020, con mandatos que me
encomendaban examinar cualquier informacidén nueva, evaluar su valor probatorio,
determinar el alcance que deberia tener cualquier pesquisa o investigacion adicional
y, a partir de 2018, sacar conclusiones de las investigaciones ya realizadas. En el curso

27/96



A/78/1006

28/96

de mi labor, he podido descartar algunas hipétesis y encontrar apoyo para otras a
partir de la nueva informacion proporcionada por Estados Miembros y por
particulares. En mi calidad de Persona Eminente presenté informes al Secretario
General en 2017 (A/71/1042, el informe de 2017), 2019 (A/73/973, el informe
de 2019) y 2022 (A/76/892, el informe de 2022).

6. El presente informe, en el que se han tenido en cuenta las investigaciones
realizadas por particulares desde 1962 y las recomendaciones de la Comision
Hammarskjold, es una continuacion del proceso que el Grupo Independiente puso
nuevamente en marcha en el marco de las Naciones Unidas en 2015 y que ha
proseguido desde entonces con los informes de la Persona Eminente. Para facilitar la
consulta, se ha incluido un resumen (véase mas arriba) en el que se ofrece una sintesis
de las conclusiones provisionales a las que se puede llegar a partir de la informacion
obtenida entre 2015 y 2024.

7.  Las secciones introductorias del presente informe (secciones I y II) describen
los antecedentes, la metodologia y los procesos pertinentes. Cuando procede, para
evitar la duplicacion de material ya traducido en informes anteriores, estas secciones
se cifien al texto utilizado en esos informes anteriores, habida cuenta de las
limitaciones presupuestarias que enfrentan las Naciones Unidas durante el presente
mandato. Las secciones III y IV contienen un resumen y una evaluacion del valor
probatorio de la nueva informacién pertinente recibida en el periodo correspondiente
al mandato actual, desde la finalizacion del informe de 2022, y de las cuestiones que
deberian seguir siendo objeto de investigacion. La seccion V contiene las
constataciones y conclusiones del presente informe. La seccion VI contiene mis
recomendaciones y observaciones finales.

8.  Para facilitar la consulta, el presente informe sigue una estructura que se
corresponde en lineas generales con la de mis informes anteriores. Este enfoque no
refrenda la probabilidad relativa de ninguna hipdtesis concreta sobre la causa (o
causas) del accidente aéreo. Antes bien, tiene el objetivo de proporcionar coherencia
entre el presente informe y los anteriores, dado que para tener una vision completa
del tema es necesario leerlos en forma conjunta.

9.  Deseo sefialar nuevamente que mi mandato no ha sido estructurado ni dotado de
recursos como una investigacion o indagacion completa y que no tengo autoridad para
exigir la presentacion de informacion. Como se vera mas adelante, el hecho de que la
divulgacion por parte de los Estados Miembros sea voluntaria sigue siendo el mayor
obstaculo para obtener la informacion necesaria para llegar a una conclusion firme.
Por lo tanto, el material analizado en el informe ha sido proporcionado de forma
voluntaria por Estados Miembros, particulares y expertos con conocimientos técnicos
o especializados o ha sido obtenido de fuentes publicas disponibles en formato
electronico.

10. La investigacion de este asunto parece avanzar continuamente hacia una mayor
transparencia. Ademas de tener una deuda de gratitud con los Estados Miembros que
han cooperado plenamente, como ha sido el caso desde que el Grupo Independiente
inicid su labor en 2015, he disfrutado de un apoyo sin reservas de la Secretaria de las
Naciones Unidas y de un acceso irrestricto a sus registros. Deseo nuevamente dar las
gracias, en particular, a la Oficina de Asuntos Juridicos y a la Seccion de Gestion de
Archivos y Expedientes. También agradezco una vez mas a mi asistente, Simon
Thomas, el excelente apoyo que me ha brindado.

11. Dado el caracter limitado del mandato con que cuento para mi labor, la busqueda
de la verdad se veria empobrecida sin la generosa asistencia que, una vez mas, han
prestado gratuitamente muchos expertos. Como en afios anteriores, estoy muy
agradecido por haber contado con la colaboracion y otro tipo de asistencia de (por
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orden alfabético y sin titulo) Mandy Banton, Gudrun Brunegérd, el equipo de la
pelicula Cold Case Hammarskjold y, en particular, su jefe de investigacion, Andreas
Rocksén, Hans Corell, Jan Eliasson, Thomas Fitschen, Manuel Frohlich, Torben
Giilstorff, Colin Hendrickx, Gervase Hood, Jouni Kainulainen, Roland Karlsson,
Henrik Larsen, Henning Melber, Mathias Mossberg, Bodil Katarina Navdal, Greg
Poulgrain, B. Rosato y David Wardrop. Como ya he sefialado en anteriores mandatos,
merece un reconocimiento singular Susan Williams, cuya investigacion generd el
impulso para la labor de la Comision Hammarskjold y que sigue dedicando un
esfuerzo y un tiempo considerables a contribuir en forma gratuita a esta investigacion,
que se ve enormemente enriquecida por su experiencia. Ademas, en el marco del
presente mandato y de los mandatos anteriores, Maurin Picard y Hans Kristian
Simensen también han llevado a cabo importantes investigaciones y me han
proporcionado generosamente y de forma voluntaria los resultados de su labor, lo cual
incluso afectd a sus posibilidades de publicar esa informacion. Siguen generando
nuevas lineas de investigacion en nuevos ambitos. Una vez mas, he contado con la
asistencia de otras personas que desean permanecer en el anonimato; hago extensivo
mi sincero agradecimiento también a ellas.

Resumen de las conclusiones

12. El resumen, que forma parte del presente informe, refleja el estado actual de los
conocimientos acumulados sobre cuestiones clave, que ha ido creciendo con cada uno
de los sucesivos mandatos del Grupo de Expertos Independiente y de la Persona
Eminente. Para evitar ambigiiedades con respecto a conclusiones anteriores, en la
medida de lo posible el resumen reproduce el texto utilizado previamente, excepto en
los casos en que ha sido necesario introducir modificaciones habida cuenta de que se
han producido novedades con respecto a una version anterior. Naturalmente, nuestros
conocimientos sobre cuestiones clave estan sujetos a cambios en funcion de las
novedades que se puedan registrar en el futuro.

Antecedentes: investigaciones y pesquisas anteriores

13. Las primeras investigaciones y pesquisas oficiales sobre los tragicos
acontecimientos comenzaron inmediatamente después del siniestro en la Federacion
de Rhodesia y Nyasalandia (también conocida como Federacion Rhodesiana y como
Federacién de Africa Central; en el presente informe se utiliza la primera
denominacion), un territorio colonial britanico que comprendia el protectorado de
Rhodesia del Norte, la colonia autonoma de Rhodesia del Sur y el protectorado de
Nyasalandia, sobre el que el Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte
conservaba la responsabilidad en materia de relaciones exteriores y otros asuntos. El
siniestro fue examinado en primer lugar por la Junta de Investigacion del
Departamento de Aviacion Civil del Gobierno Federal de la Federacion de Rhodesia
(la Junta de Investigacion de Rhodesia), que se reuni6 del 19 de septiembre al 2 de
noviembre de 1961. Posteriormente, se cred una Comision Federal de Investigacion
en virtud de la Ley de Comisiones Federales de Investigacion de 1955 (la Comision
de Encuesta de Rhodesia). Con posterioridad, la Asamblea General establecid en
1961, en virtud de su resolucién 1628 (XVI), la Comision Investigadora de las
Naciones Unidas para realizar una investigacion internacional de las condiciones y
circunstancias de las tragicas muertes. En conjunto, me refiero a la labor realizada en
1961 y 1962 por esas tres entidades como las primeras investigaciones.

14. Como se indica en mis informes anteriores, las primeras investigaciones
tuvieron algunas deficiencias. La Junta de Investigacion de Rhodesia conté con un
plazo limitado y completo su labor en algunas semanas sin escuchar el testimonio oral
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de los testigos. La Comision de Encuesta de Rhodesia que se cred con posterioridad
no fue imparcial; parece haber estado predispuesta a atribuir el siniestro a un error de
los pilotos, lo que afectd a su consideracion de los elementos de prueba fisicos y
testimoniales que tuvo ante si. Cabe destacar que, a la hora de considerar si otra
aeronave pudo haber estado implicada, lo primero que afirm6 la Comision de
Rhodesia fue lo siguiente: “[a]l principio indicamos que no veiamos ningun motivo,
ni podiamos concebirlo, por el que alguien que hubiera podido atacar a este avion
desde el aire hubiera querido hacerlo cuando transportaba al Sr. Hammarsk;jold en la
mision que estaba desempefnando” (véase A/5069/Add.1, anexo III). Evidentemente,
la Comision de Rhodesia se habia formado una determinada opinion antes de iniciar
su labor.

15. También es evidente que ambas investigaciones de Rhodesia concedieron poca
credibilidad en general a los denominados testigos “africanos”, que es como se
referian a los testigos locales de raza negra (véase, por ejemplo, el informe de 2017,
seccion VI.A), cuyos testimonios fueron desestimados en la mayoria de los casos.
Esto reflejaba las actitudes histéricas imperantes bajo el régimen colonial en la época
en que se llevaron a cabo las investigaciones de Rhodesia. Como reflejo de esa
situacion, segin recordé Williams en 2023, “en las fotografias de las victimas, cada
uno de los cuerpos esta etiquetado segln su nacionalidad, con excepcion del sargento
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Serge Barrau, de Haiti. Su cadaver esta simplemente etiquetado como ‘de color’”.

16. Ademas, las primeras investigaciones desestimaron o infravaloraron el
testimonio del unico testigo presencial, el Sargento Harold Julien, del que se tiene
constancia que formulé declaraciones casi inmediatamente después de su ingreso en
el hospital el 18 de septiembre de 1961. Esas deficiencias se reflejaron también, en
ultima instancia, en el trabajo de la Comision de las Naciones Unidas de 1961, que, a
pesar de actuar de forma mas imparcial y abierta en sus procedimientos, se bas6 en
gran parte en los elementos de prueba reunidos y analizados por las investigaciones
de Rhodesia. Esto dio lugar a que algunas de las deficiencias de esos elementos de
prueba se trasladaran a las conclusiones de la Comision de las Naciones Unidas, sobre
todo teniendo en cuenta que esta solo entrevistd a 27 testigos. Aunque la Comision
de las Naciones Unidas hizo un mayor esfuerzo por entrevistar a los testigos locales,
dejo de lado testimonios criticos, en particular, por ejemplo, los de los testigos
Chappell, Joubert y Laurie, quienes habian declarado que habian oido el ruido de un
segundo avion en el aire después de que el SE-BDY se hubiera estrellado.

17. En sus conclusiones, la Comision Investigadora de las Naciones Unidas no pudo
corroborar ni descartar ninguna de las hipotesis sobre las causas del siniestro. Por lo
tanto, tras la publicacion del informe de esa Comision (A/5069 y A/5069/Add.1), la
Asamblea General, en su resolucion 1759 (XVII), tom6 nota del informe y pidio al
Secretario General que le comunicara cualquier nuevo elemento de prueba.

18. En 2013, la Comision Hammarskjold de 2013, un érgano privado y de caracter
voluntario, publicéd su informe, en el que llegd a la conclusion de que las Naciones
Unidas tenian motivos para reanudar el examen del tragico suceso. La Comision
Hammarskjold estaba integrada por cuatro juristas internacionales de renombre,
quienes revisaron y analizaron en su informe una gran cantidad de material, incluido
el importante trabajo de investigacion realizado por particulares como Susan
Williams, autora del libro titulado Who Killed Hammarskjéld? The UN, the Cold War
and White Supremacy in Africa, publicado en 2011. La conclusiéon de la Comision
Hammarskjold de que las Naciones Unidas tenian motivos para reabrir la
investigacion realizada por la Comision de las Naciones Unidas de 1961 se basd en
la constatacién de que existian pruebas suficientes de que era posible que el avion
hubiese sido forzado a descender por algun tipo de acto hostil, lo que merecia una
investigacion adicional.
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19. El 21 de marzo de 2014, el Secretario General de las Naciones Unidas (que en ese
momento era el Sr. Ban Ki-moon) present6é a la Asamblea General el informe de la
Comision Hammarskjold, acompafiado de una nota en la que senalaba que el informe
contenia nuevos elementos de prueba (A/68/800 y A/68/800/Add.1). Sobre esa base, el
29 de diciembre de 2014 la Asamblea aprobo6 la resolucion 69/246, en la que solicit6 al
Secretario General que nombrara un grupo de expertos independiente con el cometido de
examinar la nueva informacion y determinar su valor probatorio y alent6 a los Estados
Miembros a que desclasificaran y proporcionaran al Secretario General todos los registros
pertinentes que tuvieran en su poder.

20. El 16 de marzo de 2015, el Secretario General anuncié que habia nombrado a
los miembros del Grupo Independiente que examinarian la nueva informacién y
evaluarian su valor probatorio, como habia solicitado la Asamblea General. Me
nombro6 a mi, Mohamed Chande Othman, entonces Presidente del Tribunal Supremo
de la Republica Unida de Tanzania, como Jefe del Grupo Independiente, y también
nombro a una experta en seguridad aérea, Kerryn Macaulay (Australia), y a un experto
en balistica, Henrik Larsen (Dinamarca). EI Grupo Independiente solo tuvo diez
semanas para completar su trabajo, lo que hizo el 12 de junio de 2015 cuando entregd
su informe al Secretario General. De conformidad con el informe del Grupo
Independiente (véase A/70/132), en 2016 el Secretario General hizo un seguimiento
de algunas solicitudes de informacién que el Grupo habia formulado a Estados
Miembros y no habian sido respondidas. El 16 de agosto de 2016, el Secretario
General inform¢ a la Asamblea sobre ese seguimiento (A/70/1017), después de lo cual
la Asamblea aprobo la resolucion 71/260 el 23 de diciembre de 2016. En esa
resolucion, la Asamblea, entre otras cosas, solicitdé al Secretario General que
nombrara a una persona eminente para que examinara la posible nueva informacion
y evaluara su valor probatorio, determinara el alcance que deberia tener cualquier
nueva pesquisa o investigacion y, de ser posible, sacara conclusiones a partir de las
investigaciones ya realizadas.

21. Desde que el Grupo Independiente concluyé su labor, como Persona Eminente
nombrada en virtud de las sucesivas resoluciones de la Asamblea General 71/260,
72/252 y 74/248 he sido autor de varios informes, que el Secretario General transmitio
a la Asamblea General en septiembre de 2017 (A/71/1042), septiembre de 2019
(A/73/973) y septiembre de 2022 (A/76/892). Los informes de 2017 y 2019 analizaron
informacion nueva e importante proporcionada por Estados Miembros y por
particulares. Sobre la base de esa informacion se llegd a la conclusion de que era
verosimil que la causa del siniestro hubiera sido un ataque o amenaza externos, y de
que la carga de la prueba habia pasado a los Estados Miembros, a los que correspondia
demostrar que habian llevado a cabo un examen completo de los registros y archivos
que obraban en su poder o estaban bajo su custodia.

22. Las conclusiones presentadas en los informes de 2017 y 2019 fueron
reafirmadas en el de 2022, en el cual analicé informacion procedente principalmente
de particulares y no de Estados Miembros. En el informe de 2022, constaté
nuevamente que casi con seguridad los Estados Unidos, el Reino Unido y Sudafrica
poseian importante informacion no divulgada y conclui que no se habia cumplido la
carga de la prueba de llevar a cabo un examen completo de los registros y archivos
que diera como resultado la divulgacién de toda la informacion pertinente. Al mismo
tiempo, sefialé que cada uno de esos Estados Miembros se habia comprometido a un
alto nivel a divulgar toda la informacion pertinente. Para tener una vision completa
de las alegaciones formuladas en el presente informe, es necesario leer integramente
el informe del Grupo Independiente y mis informes de 2017, 2019 y 2022.

23. Tras haber examinado el informe de 2022, la Asamblea General, en su
resolucion 77/252, solicitdé que se renovara el nombramiento de la Persona Eminente
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con un mandato que reflejara el que figuraba en la resolucion 74/248. Asimismo, insto
a los Estados Miembros a que facilitaran informacion y los exhortd a que cooperaran
plenamente con la Persona Eminente, incluso nombrando sin demora a funcionarios
independientes y de alto rango para que determinaran si existia informacion
pertinente en los archivos de sus servicios de seguridad, inteligencia y defensa.
También se exhorté a los Estados Miembros a que alentaran a los particulares y
entidades privadas a facilitar informacion y se los alenté a que, de forma voluntaria,
facilitaran asistencia para prestar ayuda en tareas especificas que se debieran llevar a
cabo, previa solicitud de la Persona Eminente.

24. Al describir las primeras investigaciones, es importante seflalar que en ellas no
se menciona casi nada sobre el contexto historico y el entorno situacional en que se
produjo el siniestro. A pesar de que las Naciones Unidas estaban involucradas en un
conflicto activo para apoyar la reintegracion del Congo, en los informes de la Junta
de Investigacion de Rhodesia y la Comision de Encuesta de Rhodesia apenas se
mencionan la secesion de Katanga o el propdsito del viaje de Hammarskjold a Ndola,
que era reunirse con el lider de la provincia secesionista de Katanga, Moise Tshombe,
para mantener conversaciones sobre un alto el fuego. Las fuerzas de las Naciones
Unidas eran objeto de ataques cotidianos en el territorio que el SE-BDY atraveso
antes de estrellarse. En el informe de la Comision de las Naciones Unidas de 1961 se
proporcionan ciertos antecedentes sobre el contexto operacional de la Operacion de
las Naciones Unidas en el Congo (ONUC) y el propdsito de la visita del
Secretario General, pero esa informacion esta basada principalmente en la labor
realizada por la Junta y la Comision de Rhodesia. Salvo en las paginas introductorias,
no se mencionan, por ejemplo, las actividades de los mercenarios en Katanga, y el
analisis se limita casi exclusivamente a cuestiones técnicas, como las relativas al
siniestro. El hecho de que el vuelo del SE-BDY se hubiera planificado y llevado a
cabo, con resultados tragicos, en medio de la muy inestable situacion politica y militar
que imperaba en 1961 y en un contexto marcado por la descolonizacion y la Guerra
Fria apenas se menciona. Debido a ello, en las primeras investigaciones no se tuvo en
cuenta una gran variedad de informacion potencialmente importante, mucha de la cual
solo ha salido a la luz en los tltimos afios.

25. En consecuencia, desde 2015 las solicitudes de busqueda formuladas a los
Estados Miembros y a los archivos de las Naciones Unidas han tenido como objetivo
comprender mejor el contexto pertinente en que se produjo el siniestro. Este enfoque
ha sido de gran utilidad para establecer los hechos en ciertas esferas, como las de la
interceptacion de las comunicaciones de las Naciones Unidas y la capacidad de las
fuerzas armadas de Katanga. En el curso de la labor realizada durante el presente
mandato se ha asignado nuevamente importancia a la necesidad de tener un
conocimiento adecuado del contexto pertinente. El contexto en el que se produjeron
los hechos en cuestion nos permite determinar si una hipotesis puede ser excluida o
potencialmente sostenida teniendo en cuenta, por ejemplo, si una persona
determinada o cierto material o equipo estaba o no presente en la zona en ese
momento. A medida que se han realizado mas busquedas o se ha divulgado
publicamente mas informacion, han ido surgiendo mas datos potencialmente nuevos
y pertinentes.

26. Como cuestion preliminar adicional, sefialo que cuando en los informes de 2017,
2019 o0 2022 se hizo una constatacion relativa a un acto atribuible a un Estado Miembro,
la publicacion del respectivo informe y mi correspondencia posterior con el Estado
Miembro en cuestion constituyeron una oportunidad para que el Estado Miembro
proporcionara informacion adicional u ofreciera aclaraciones. Alemania, a través de su
Encargado Independiente, fue el inico Estado Miembro que proporciond aclaraciones de
ese tipo entre 2022 y 2024. En consecuencia, dado que otros Estados Miembros no
solicitaron ni proporcionaron ninguna modificacion o aclaracion, considero que se puede
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entender que han quedado confirmadas las conclusiones de los informes de 2017, 2019 y
2022 relativas a cada uno de esos Estados Miembros o a la informacion creada por ellos
0 que obra en su poder.

Mandato y definiciones

27. La funcion que se me ha asignado como Persona Eminente refleja y
complementa la labor del Grupo Independiente. De conformidad con las resoluciones
71/260, 72/252, 74/248 y 77/252 de la Asamblea General, la funcion de la Persona
Eminente, si bien no consiste en llevar a cabo una investigaciéon o pesquisa
exhaustiva, ha requerido el examen de nueva informacion y la evaluacion de su valor
probatorio. Como parte del mandato, la Persona Eminente también debe determinar
el alcance que deberia tener cualquier pesquisa o investigacion adicional y, de ser
posible, sacar conclusiones a partir de las investigaciones ya realizadas.

28. El Grupo Independiente entendidé que la definicion de “nueva informacion”
abarcaba en términos generales dos categorias, a saber, la informacidon que no habia
estado a disposicion de la Comision de las Naciones Unidas en 1961 y la que quizas
si habia estado a disposicion de la Comision pero se podia examinar bajo una nueva
luz debido a la aparicion de nuevos materiales, a avances cientificos o técnicos o a
mejores practicas. Por mi parte, he adoptado un enfoque similar y, en caso necesario,
he reconsiderado la informacién previamente analizada a la luz de la nueva
informacion que ha surgido.

29. Durante el presente mandato, al igual que en afios anteriores, he utilizado una
definicion amplia y no excluyente para decidir qué podia ser “pertinente” a la hora de
reunir y evaluar nueva informacion. También he pedido a los Estados Miembros que
hicieran lo mismo, en lugar de adoptar una definicion idiosincrasica o técnica. El
objetivo de determinar qué informacién es “pertinente” por si misma es garantizar
que se ha identificado toda la informacion que en tltima instancia podria influir en la
evaluacion de la causa del siniestro. Por lo tanto, una informacidon potencialmente
pertinente deberia ser identificada como tal, incluso si un determinado marco juridico
nacional o de otro tipo no requiere o no permite su divulgacion. Para corroborar que
los Estados Miembros han cumplido su obligacion de forma satisfactoria, se les ha
pedido que identifiquen con precision la naturaleza y los lugares de sus busquedas,
confirmen que las busquedas han sido realizadas por personas con suficiente
conocimiento del contexto y garanticen que los examenes se llevaron a cabo sin
limitaciones ni restricciones y fueron exhaustivos.

30. La definicion de “valor probatorio” que se ha aplicado desde el Grupo
Independiente en adelante, y que yo he seguido aplicando, consiste en determinar si
la informacion en cuestion tiende a probar o refutar, por si misma o en combinacion
con otra informacion, la existencia o inexistencia de un hecho o hechos pertinentes,
y en qué medida. Al valorar cada elemento que podia constituir informacién nueva,
he aplicado los siguientes criterios no exhaustivos: la autenticidad de la informacion
(incluida su coherencia y contemporaneidad), el tipo de informacion (por ejemplo,
primaria, secundaria, de oidas o circunstancial), su credibilidad (incluida su
coherencia con otra informacién u otros hechos establecidos), cualquier evaluacion
técnica realizada por expertos y el grado en que la informacion es corroborada por
otro material. El hecho de que una informacién nueva pueda ser considerada de escaso
valor probatorio, por ejemplo, no significa necesariamente que la hipdtesis a la que
se refiere haya sido refutada. Antes bien, la evaluacidén se refiere especificamente al
elemento de prueba y a si tiende a probar o refutar un hecho en cuestion. Ademas, la
evaluacion de un elemento de informacion puede cambiar en funcion de otra
informacion que vaya surgiendo, y su valor probatorio puede aumentar o disminuir.
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Metodologia y actividades

Descripcion de la metodologia y las actividades

31. Como parte de la funcion encomendada con arreglo a las resoluciones
mencionadas anteriormente, la Persona Eminente ha debido ocuparse de evaluar la
informacion obtenida de los Estados Miembros y de particulares, celebrar consultas
con representantes de los Gobiernos y fuentes privadas de informacion, y entrevistar
a testigos, entre ellos expertos. En el curso de mi labor he invitado a una gran variedad
de fuentes a presentar posible nueva informacion que tuviera una base factica, legal,
circunstancial o inferencial clara para ser sometida a consideracion. Sin embargo, si
bien se me ha encomendado la tarea de reunir y analizar nueva informacion, una parte
fundamental de mi funcion ha consistido también en descartar teorias o alegaciones
que no estén respaldadas por pruebas, a fin de centrar la blisqueda en las restantes.
En los casos en que se me ha presentado lo que podria describirse como una mera
afirmacion, he alentado a que se identificara una base adecuada o un fundamento
probatorio para ella.

32. He mantenido las cuatro categorias utilizadas por el Grupo Independiente para la
evaluacion del valor probatorio de la nueva informacion: nulo, escaso, moderado o alto.

33. De conformidad con las resoluciones 69/246, 71/260, 72/252, 74/248 y 77/252 de
la Asamblea General, en que la Asamblea inst6 a los Estados Miembros a que
desclasificaran todos los registros pertinentes que poseyeran, en 2023 y 2024 envié
solicitudes de informacion especificas a los Estados Unidos, el Reino Unido y Sudafrica.
También escribi a Alemania, Etiopia, Italia, la Reptblica del Congo, Suecia y Zimbabwe
para formular solicitudes concretas de informacion o para solicitar asistencia. Las
solicitudes y los resultados se analizan con mas detalle en las secciones Il a IV.

34. Asimismo, he seguido recibiendo informaciéon proporcionada de forma
voluntaria por particulares, como se indica en las secciones II1 y IV. En algunos casos,
esa informacion fue proporcionada directamente por las fuentes privadas de las que
procedia; en otros, fue el resultado de la publicacion de materiales como peliculas u
obras literarias o académicas. Para la elaboracion de mi informe también he contado
con la ayuda de dictamenes de expertos y evaluaciones técnicas de personas que han
colaborado de forma voluntaria, como ya he sefialado. Una vez mas, les agradezco la
generosidad, experiencia y compafierismo que demostraron al aportar sus
contribuciones sin esperar recompensa alguna. Para las evaluaciones periciales
relacionadas con las aeronaves, cuyos resultados se comentan més adelante, en 2023
y 2024 conté con la asistencia de Roland Karlsson. Esa tarea se llevo a cabo a través
del Gobierno de Suecia, que dispuso que la Agencia de Investigacion del
Departamento de Defensa de Suecia participara en esta cuestion. Expreso mi sincero
agradecimiento a Suecia, a Karlsson y a la Agencia por la importante contribucion
que su labor ha aportado.

Restricciones y limitaciones

35. Como ya he sefalado, en mi calidad de Persona Eminente no recibi ni el
mandato ni los recursos necesarios para llevar a cabo una investigacion completa.
Otra limitacion de mi trabajo fue que, aunque mantuve interacciones fructiferas con
muchos Estados Miembros, toda la cooperacion que recibi fue proporcionada de
forma voluntaria. No estoy facultado para obligar a ningin Gobierno a buscar o
presentar informacién. Considero que casi con seguridad varios Estados Miembros
concretos poseen informaciéon importante que no ha sido divulgada. En circunstancias
en que la decision de divulgar o no esa informaciéon es voluntaria, la falta de
divulgacion de toda la informacion pertinente es lo que impide llegar a una conclusion
firme sobre la causa o causas del accidente aéreo.
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II.

36. Mis solicitudes de informaciéon han sido especificas y han estado dirigidas
principalmente a un pequeiio nimero de Estados Miembros. Esto se debe a diversos
factores, como la proximidad geografica y la presencia institucional o individual que
esos Estados Miembros y su personal tenian en el Congo y sus alrededores en la época
en cuestion. Lo anterior no significa que no haya informaciéon importante en otros
Estados Miembros o en manos de fuentes privadas, o que en cualquier busqueda
adicional no se puedan incluir fuentes situadas en lugares que no se han considerado
previamente.

37. El presente informe forma parte de una busqueda iterativa de toda la verdad
sobre el tragico suceso. No pretende ser un tratado exhaustivo sobre el tema ni sobre
los acontecimientos historicos a los que se hace referencia como contexto del
accidente aéreo. En los informes de 2019 y 2022 afirmé que era casi seguro que alin
no habiamos visto todo el material pertinente que existia en relacion con la cuestion
primordial, a saber, cual fue la causa de que el avion se estrellara. La nueva
informacion analizada durante el presente mandato reafirma una vez més esa
constatacion.

Busquedas de nueva informacion
Introduccion

38. Es necesario proporcionar una breve resefia de la manera en que las busquedas
de nueva informacién se han llevado a cabo tanto durante la labor que el Grupo
Independiente llevo a cabo en 2015 como también posteriormente, bajo los mandatos
de la Persona Eminente, entre 2017 y 2024.

39. En 2015, el Grupo Independiente recibioé un importante corpus de informacion
que habia sido recopilada durante los afios anteriores, que incluia la informacion
analizada por la Comision Hammarskjold. Se pidio a todos los Estados Miembros que
buscaran informacion pertinente en sus registros y archivos. Se recibi6 relativamente
poca informacion de los Estados Miembros, pero se examind una voluminosa
cantidad de informacion nueva procedente de fuentes y registros privados.

40. En 2017, atendiendo a la recomendacion del Grupo Independiente con respecto
a determinadas esferas en las que se deberian llevar a cabo investigaciones
adicionales, solicité a los ocho Estados Miembros que tenian mayores probabilidades
de poseer informacion inmediatamente pertinente, asi como a las propias Naciones
Unidas, que ampliaran el alcance de sus busquedas anteriores e incluyeran la
informacion sobre el contexto que no se habia tenido en cuenta en las primeras
investigaciones. En particular, el Grupo Independiente habia llegado a la conclusion
de que podria haber “indicios prometedores” en los nuevos testimonios de testigos
oculares, las afirmaciones sobre supuestas interceptaciones de comunicaciones
relativas al accidente aéreo y la informacion sobre la capacidad de las fuerzas armadas
de Katanga y su fuerza aérea (Avikat). En consecuencia, en mis solicitudes a los
Estados Miembros y a las Naciones Unidas pedi que las busquedas se centraran en
las siguientes categorias no exhaustivas relativas a la situacién en la provincia
congolefia de Katanga y sus alrededores en 1961: a) las interceptaciones de
comunicaciones relativas al accidente aéreo o a los acontecimientos que lo rodearon;
b) la capacidad de las fuerzas armadas de Katanga, incluida su fuerza aérea; c) la
presencia de efectivos o elementos militares, paramilitares o irregulares extranjeros
(incluidos mercenarios); d) la presencia de organismos o personal de inteligencia
extranjeros; e) los ataques contra la ONUC, y f) la cooperacion en materia de
inteligencia y seguridad y la cooperacion técnica o politica con el gobierno provincial
de Katanga.
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41. Los resultados de las busquedas realizadas en 2017 aportaron importante
informacion nueva, que incluyd respuestas que generaron miles de paginas de
material que fueron analizadas en la seccion IV del informe de 2017. Di las gracias a
Alemania, Bélgica, el Canada, los Estados Unidos y el Reino Unido, que aportaron
informaciéon nueva y significativa. Sin embargo, con excepcion de un reducido
nimero de documentos aportados por Alemania y Bélgica, toda la informacion
proporcionada parecia haber sido resultado de busquedas efectuadas en archivos
diplomaticos o politicos. Teniendo en cuenta la informacion segun la cual algunos
Estados Miembros tenian en aquel momento en el Congo y sus alrededores a personal
de inteligencia, seguridad y defensa que debia haber generado informacion,
recomendé que cada uno de esos Estados Miembros nombrara a un funcionario de
alto rango que fuera independiente del poder ejecutivo del Gobierno y tuviera las
autorizaciones y los recursos necesarios para examinar exhaustivamente los archivos
de sus servicios de inteligencia, seguridad y defensa pertinentes. Esa recomendacion
fue formulada con el objetivo de que los Estados Miembros pudieran cumplir con sus
propios marcos juridicos y requisitos de confidencialidad al tiempo que determinaban
si existia informacion que pudiera arrojar luz sobre las circunstancias que rodearon el
siniestro del SE-BDY.

42. Tras el informe de 2017, la Asamblea General, en su resolucion 72/252, alent6
a los Estados Miembros a que nombraran a un funcionario de alto rango independiente
para que hiciera un examen interno especifico de los archivos de sus servicios de
inteligencia, seguridad y defensa. En consecuencia, en 2018 solicité a 14 Estados
Miembros que nombraran a un funcionario de alto rango independiente (Encargado
Independiente) para que hiciera un examen interno especifico de los archivos de sus
servicios de inteligencia, seguridad y defensa. Esos 14 Estados Miembros eran los
siguientes: Alemania, Angola, Bélgica, el Canada, los Estados Unidos, la Federacion
de Rusia, Francia, Portugal, el Reino Unido, la Reptblica Democratica del Congo,
Sudafrica, Suecia, Zambia y Zimbabwe. Esa fue la primera vez que, siguiendo las
indicaciones expresas de la Asamblea, se pidio especificamente a los Estados
Miembros que se aseguraran de que sus busquedas incluyeran los archivos de sus
servicios de inteligencia, seguridad y defensa.

43. En el informe de 2019 se describieron los resultados de la labor de los
Encargados Independientes y se incluy6 un cuadro que mostraba el estado de esos
nombramientos. Aunque la mayoria de los Estados Miembros participaron en el
proceso solicitado por la Asamblea General y se generd informacion nueva e
importante, no se logré que algunos Estados Miembros clave divulgaran informacion
sustancial. En particular, en el informe de 2019 se sefialdé que los Estados Unidos, el
Reino Unido y Sudafrica no habian proporcionado ninguna informacion procedente
de los archivos de sus servicios de inteligencia, seguridad y defensa. Eso fue asi a
pesar de que habia informacion especifica que indicaba que esos Estados Miembros
tenian casi con seguridad informacion importante que no habia sido divulgada. En el
caso de la Federacion de Rusia, aunque confirmé que habia realizado biisquedas en
los archivos de sus servicios de inteligencia, seguridad y defensa, no habia seguido el
proceso de nombrar a un Encargado Independiente. Por esa razon, sefialé que seria
deseable que la Federacion de Rusia se atuviera también al proceso establecido por la
Asamblea.

44. En su resolucion 74/248, 1a Asamblea General exhortod a los Estados Miembros
mencionados en el informe de 2019 a que cooperaran plenamente con la Persona
Eminente y le prestaran la asistencia necesaria, incluso nombrando sin demora a
funcionarios independientes, y alent6 a la Persona Eminente a que siguiera
colaborando con todos los funcionarios de alto rango, incluidos los que habian
concluido su labor. En consecuencia, en 2020 escribi a los Estados Unidos, la
Federacion de Rusia, el Reino Unido y Sudafrica para pedirles que participaran con
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renovada dedicacion en el proceso establecido por la Asamblea. Como ya he sefalado,
también mantuve correspondencia con otros Estados Miembros y recabé su asistencia.
Las respuestas que recibi de los Estados Miembros figuran en el informe de 2022.
Agradezco la importante cooperacion que brindaron muchos de ellos; no obstante, la
asistencia que recibi de algunos Estados Miembros fue incompleta. En el caso de
Sudafrica, no recibi ninguna informaciéon nueva ni respuestas especificas a las
cuestiones que sefialé. En el caso del Reino Unido, no recibi ninguna informacion
nueva y solo recibi algunas respuestas a las cuestiones que sefialé. En el caso de los
Estados Unidos, no recibi respuestas especificas a las cuestiones que sefialé. Sobre la
base de otra informacidon que habia analizado, informé de que era probable que esos
tres Estados Miembros poseyeran informacion importante que no habia sido
divulgada.

45. Tras el informe de 2022, en la resolucion 77/252 la Asamblea General nuevamente
exhort6 a los Estados Miembros mencionados en el informe de 2022 a que cooperaran
plenamente con la Persona Eminente y le prestaran la asistencia necesaria, incluso
nombrando sin demora a funcionarios independientes. Asimismo, alenté a la Persona
Eminente a que siguiese colaborando con todos los funcionarios de alto rango, incluidos
los que habian concluido su labor. En consecuencia, en 2023 escribi a los Estados Unidos,
el Reino Unido y Sudafrica para pedirles que participaran con renovada dedicacion en el
proceso establecido por la Asamblea. También escribi a Alemania, Etiopia, Italia, la
Republica del Congo, Suecia y Zimbabwe para formular solicitudes concretas de
informacion o para solicitar asistencia. Las respuestas que recibi de los Estados Miembros
figuran en la seccion 11.B.

46. En 2023y 2024, el Secretario General ofrecié brindarme su asistencia mediante
el envio de cartas a determinados Estados Miembros como seguimiento de mis
solicitudes de informacion pendientes. En ese sentido, en enero de 2024 el Secretario
General escribio directamente a los Estados Unidos, Etiopia, la Republica del Congo,
el Reino Unido y Sudafrica, y adjuntd una copia de la correspondencia que yo habia
enviado a esos Estados Miembros en enero de 2024. Agradezco esa importante
asistencia del Secretario General y su compromiso personal con el mandato.

47. Ademas de las respuestas de los Estados Miembros a las solicitudes de
informacion, en 2023 y 2024 recibi también aportaciones de investigadores
particulares y archivos privados. Agradezco profundamente la labor realizada por esas
personas, que han generado casi toda la nueva informacion que se analiza en el
presente informe. Describo mas adelante la importancia de esa labor.

Respuestas de los Estados Miembros

Resumen de las respuestas

48. A continuacion se presenta un resumen de la correspondencia clave que mantuve
con los Estados Miembros con los que estuve en contacto en 2023 y 2024 en relacion
con la solicitud de que realizaran busquedas especificas de informacion, en particular
en los archivos de sus servicios de inteligencia, seguridad y defensa.

Republica del Congo

49. Entre 2019 y 2024 se formularon solicitudes especificas a la Republica del
Congo para que se efectuasen busquedas de informacién sobre personas y aeronaves
de interés, en particular en los registros de inmigracion y aeroportuarios de
Brazzaville correspondientes a septiembre de 1961. Concretamente, sefialé que el area
de posible interés se referia a una aeronave Dornier DO-28 (posiblemente con el
codigo de matricula de vuelo KA-3016, KA-0016, KA-0019 o KA-19) que podria
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haber sido utilizada por las fuerzas armadas de Katanga en 1961, y a determinadas
personas que podrian haber pilotado el avidon durante su transito por Brazzaville. A
este respecto, pedi que se realizaran busquedas en los registros de despegues y
aterrizajes de aviones en los aeropuertos de Brazzaville y sus alrededores
correspondientes a septiembre de 1961.

50. En 2024, escribi a la Reptblica del Congo para solicitar nuevamente que se
efectuaran buisquedas en registros y archivos, en particular en los de sus aeropuertos
y los de su Fuerza Aérea, para comprobar si contenian alguna informacion relacionada
con las areas de interés. Como se ha sefialado anteriormente, el Secretario General
también escribié para dar seguimiento a esas solicitudes en 2024. En el momento de
redactar el presente informe, no se habia recibido ninguna respuesta de la Republica
del Congo.

Etiopia

51. Entre 2022 y 2024 se formularon solicitudes especificas a Etiopia para que se
efectuaran busquedas de cualquier informacion relativa a un informe que, al parecer,
habia sido presentado al Jefe de la Fuerza Aérea por Tore Meijer, un instructor sueco
de la Fuerza Aérea de Etiopia, en 1961. Meijer declard que habia escuchado por radio
de onda corta una conversacion cerca de la medianoche del 17 al 18 de septiembre de
1961. Segun Meijer, se trataba de una conversacion entre controladores aéreos, uno
de los cuales estaba en el acropuerto de Ndola, en la que habian expresado su sorpresa
por el hecho de que inesperadamente un avion estuviera siguiendo a otro.

52. Segln un articulo publicado en marzo de 1994 en Dagens Nyheter, Meijer
declaro lo siguiente: “[u]n colega estadounidense vino a mi casa con una bonita radio
de onda corta, una rareza, y me preguntd si queria comprarla. La noche del 17 de
septiembre, yo estaba probando la radio a eso de las 22.00 horas (GMT). Estaba
sintonizando las distintas frecuencias y, de pronto, escuché una conversacion en
inglés que obviamente procedia de la torre de control de un aeropuerto. También
escuché el nombre ‘Ndola’. La voz dice ‘se esta acercando al aeropuerto, esta
girando ... se esta nivelando’, lo cual se refiere al momento en que el piloto se esta
acercando a la pista de aterrizaje. Luego escucho que la misma voz dice: ‘Otro avion
se esta acercando por detras, ;qué es eso?’. La voz dice: ‘Esta alterando el plan ...
continua’, tras lo cual finalizé la transmision”. Meijer informd o intentd informar
sobre el incidente al Jefe de la Fuerza Aérea de Etiopia y a sus colegas
estadounidenses el 18 o 19 de septiembre de 1961.

53. En 2024, escribi a Etiopia para solicitar nuevamente que se efectuaran
busquedas en los registros y archivos etiopes, en particular los de su Fuerza Aérea,
para determinar si contenian alguna informacion relacionada con Meijer (incluida su
hoja de servicios en la academia de vuelo de la Fuerza Aérea de Etiopia), con el
incidente que Meijer dijo haber denunciado o con el siniestro que sufrio el avion del
Secretario General mientras volaba sobre Ndola (Rhodesia del Norte).

54. Como se ha sefialado anteriormente, el Secretario General también escribi6 para
dar seguimiento a esas solicitudes en 2024. No obstante, en el momento de redactar
el presente informe no se habia recibido ninguna respuesta de Etiopia.
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Italia

55.  En 2024 escribi a Italia para pedir que se efectuaran buisquedas especificas en
sus archivos. Si bien en 2015 y 2018 las Naciones Unidas habian solicitado a Italia,
a través de correspondencia genérica enviada a todos los Estados Miembros, que
buscara cualquier informacion pertinente sobre el accidente aéreo, esta fue la primera
ocasion en que formulé una solicitud especifica a Italia. Ademas de solicitar que se
efectuara una busqueda dentro de una categoria general de documentos relativos al
accidente aéreo o a investigaciones posteriores, también pedi a Italia informacion
sobre una sentencia de muerte supuestamente dictada contra Enrico Mattei antes de
que muriese en un accidente aéreo en 1962. Para ello me basé en la informacion que
me facilit6é Picard, que se analiza en la seccion 111.A.2.

56. Italia confirmo6 que habia iniciado investigaciones a través de su Departamento
de Justicia, pero las bisquedas de informacion no habian concluido en el momento
de redactar el presente informe. En reuniones con representantes de la Mision
Permanente de Italia ante las Naciones Unidas se me transmitio el apoyo de Italia a
la investigacion, por lo que expresé mi agradecimiento. Sefialo las consultas con Italia
como un asunto que deberia ser objeto de seguimiento.

Alemania

57. En 2018, Alemania nombré Encargado Independiente a Thomas Fitschen. Fitschen
confirmé que Alemania le habia concedido pleno acceso a todos los registros y archivos,
incluidos los del Servicio Federal de Inteligencia (Bundesnachrichtendienst, BND) y los
del Servicio de Inteligencia de 1la ex-Republica Democratica Alemana
(Staatssicherheitsdienst). En 2019 y 2020, Fitschen me proporcioné informes basados en
investigaciones realizadas en archivos publicos y privados.

58. Como se reconoce en el informe de 2022, Fitschen ha seguido investigando a lo
largo del tiempo sobre temas de interés relacionados con la informacién que podria
encontrarse en los archivos de Alemania. Gracias a esa labor, que continud en 2023 y
2024, se me han proporcionado informes y documentos originales adicionales. He
tenido el privilegio de mantener continuos intercambios con Fitschen, una labor que,
en mi opinion, fue encomendada por la Asamblea General en los parrafos 3 y 4 de la
resolucion 77/252. En esos parrafos, la Asamblea alent6 a la Persona Eminente a que
siguiera colaborando con todos los funcionarios de alto rango, incluidos los que
habian concluido su labor, y alento a los Estados Miembros a que facilitaran asistencia
a la Persona Eminente, respectivamente.

59. En abril de 2024 Fitschen me proporcioné un nuevo informe, en el que también
agradecid el apoyo que le habian brindado el personal de los Archivos Politicos del
Ministerio Federal de Relaciones Exteriores de Alemania y de la seccion de archivos
del BND, la Sra. Margot Nistl, de los archivos de Dornier/Airbus, y el Profesor
Manuel Frohlich. Agradezco la importante labor realizada por Fitschen, cuyos
resultados se analizan en la seccion I11.

Sudafrica

60. En 2019, Sudafrica nombro a Mxolisi Nkosi punto focal para este asunto. En
2019 no se recibié ninglin informe sustantivo de Sudafrica.

61. En 2021, la Ministra de Relaciones Internacionales y Cooperacion de Sudafrica,
Grace Naledi Mandisa Pandor, inform6é de que no se habia encontrado “ningin
documento relacionado con la muerte del ex Secretario General de las Naciones Unidas
Hammarskjold”. En respuesta a esa comunicacion, sefialé que, ademés de solicitar
cualquier documentacion que se refiriera especificamente al siniestro, yo habia solicitado
que se llevaran a cabo busquedas de informacion especifica relacionada con la
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transferencia de personal y equipo de Sudafrica a Katanga, con los mercenarios y el
personal de inteligencia sudafricanos que habian prestado servicios o habian estado
involucrados de alguna manera en Katanga, con los vinculos entre entidades de Katanga,
Bélgica y Sudafrica (tanto entidades de los servicios de seguridad como entidades
paramilitares) y con otros asuntos.

62. En 2023 y 2024, escribi a Sudafrica para reiterar mi solicitud de que se
realizaran biisquedas especificas. En los anexos del presente informe figura una copia
de mi correspondencia sustantiva mas reciente y de la respuesta recibida.

63. Como se ha sefialado anteriormente, el Secretario General también escribio para
dar seguimiento a esas solicitudes en 2024. En mayo de 2024, Sudafrica me escribio
para reiterar su apoyo a la investigacion y para proponer que me contactara
directamente con varios departamentos para solicitar asistencia. Creo que es una
propuesta constructiva, que agradezco.

64. Considero que hay motivos para creer que en los registros y archivos de
Sudafrica hay mas informacion que no ha sido divulgada. Esas cuestiones se analizan
mas adelante.

Reino Unido

65. En respuesta a mi solicitud, en noviembre de 2018 el Reino Unido informé de
que no tenia previsto nombrar a un Encargado Independiente porque ya habia
proporcionado toda la informacion de valor directo para la investigacion.

66. En junio de 2019, en respuesta a nuevas solicitudes, el Reino Unido nombro
Encargado Independiente a Graham Hand. Sin embargo, el Sr. Hand declard que no
se proporcionaria mas informacion porque, segin dijo, el Reino Unido ya habia
proporcionado todos los documentos pertinentes.

67. En marzo de 2020, reiteré las solicitudes especificas de informacion que se
habian formulado anteriormente pero no habian recibido respuesta y seialé que no se
habia recibido ninguna informacion de los archivos de los servicios de inteligencia,
seguridad o defensa britanicos. En diciembre de 2020, el Sr. Hand reiter6 su posicion
anterior de que todos los documentos en poder del Gobierno britdnico que contenian
informacion pertinente para la investigacion sobre la muerte del Secretario General
habian sido identificados y presentados.

68. En 2021, por invitacion, formulé preguntas especificas al Reino Unido y sefialé la
observacion del Encargado Independiente de Zimbabwe de que, antes de la independencia
de Zimbabwe, las autoridades de Rhodesia, que estaban bajo la direccion de las
autoridades coloniales britanicas, habian “retirado] meticulosamente casi todos los
registros o archivos relacionados con el Siniestro de Dag Hammarskjold”.

69. Tras una nueva invitaciéon formulada en 2022, escribi al Reino Unido con
preguntas concretas derivadas de nueva informacion que habia recibido de otras
fuentes. Si bien recibi una respuesta del Reino Unido, en ella no se respondié a mis
solicitudes especificas de informaciéon y no se incluyo la lista de los archivos en los
que se habian efectuado busquedas y de los que habian sido excluidos de las
busquedas ni se indic6 la metodologia utilizada.

70. En 2023 y 2024, escribi al Reino Unido para reiterar mi solicitud de que se
llevaran a cabo busquedas precisas y se respondiera a las preguntas especificas. En
los anexos del presente informe figura una copia de mi correspondencia sustantiva
maés reciente y de la respuesta recibida.

71. Como se ha sefalado anteriormente, el Secretario General también escribid para dar
seguimiento a esas solicitudes en 2024. En abril de 2024, el Jefe del Departamento de
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Asuntos de las Naciones Unidas y Asuntos Multilaterales del Ministerio de Relaciones
Exteriores, del Commonwealth y de Desarrollo, Phil Dixon, me escribio, pero no
respondié a mis solicitudes especificas. Cabe sefialar que en la respuesta de Dixon se
afirmaba lo siguiente: “Por lo que respecta a los aspectos mencionados en su anexo, sefialo
que en la correspondencia anterior, en particular en la correspondencia entre usted y el Sr.
Hand, asi como en la carta que le enviamos el 18 de julio de 2022, ya se abordan en detalle
algunas de esas cuestiones. Con respecto a su solicitud de que se proporcione una lista
completa de los registros, seguimos sosteniendo nuestra firme evaluacion (confirmada
independientemente por el Sr. Hand) de que toda la informacion de valor para la
investigacion ya ha sido proporcionada a la propia investigacion o ha sido entregada a los
Archivos Nacionales de Kew y esta a disposicion del publico alli”.

72. De conformidad con las conclusiones a que se llegd en el informe de 2022,
considero que hay motivos para creer que en los registros y archivos del Reino Unido
hay mas informacién que no ha sido divulgada. Esas cuestiones se analizan mas
adelante.

Estados Unidos

73. En respuesta a la solicitud que formulé en abril de 2018, en abril de 2019 el
Encargado Independiente de los Estados Unidos inform6 de que los Estados Unidos
habian llevado a cabo busquedas exhaustivas que habian incluido los archivos de sus
servicios de inteligencia, seguridad y defensa. Se me envi6 un tinico documento, que
fue evaluado en el informe de 2019. En el informe de 2019, senalé que las cuestiones
planteadas en mi correspondencia no habian recibido respuesta y que tal vez se las
podria considerar en el futuro.

74. En 2020 y 2021, reiteré mis solicitudes a los Estados Unidos en nuevas cartas
en las que formulé preguntas especificas. Asimismo, inclui informacion para explicar
las razones por las que se consideraba que los Estados Unidos habian creado o poseian
registros que no habian sido divulgados y estaban relacionados con la identidad de
personas y entidades pertinentes cuyos registros deberian ser examinados, y solicité
que cualquier respuesta incluyera una lista detallada de los archivos en que se habian
realizado buisquedas y de los que habian sido excluidos de las busquedas e indicara la
metodologia aplicada para esa labor, incluidos los términos utilizados para la
blsqueda.

75. En noviembre de 2021, el Encargado Independiente de los Estados Unidos,
David McFarland, sefialé que los Estados Unidos se habian puesto en contacto con
los organismos de inteligencia para determinar si podia existir alguna informacion
adicional. Esos contactos habian incluido a la Directora de Inteligencia Nacional,
Avril Haines, quien habia encargado a la Agencia Central de Inteligencia (CIA) y a la
Agencia de Inteligencia del Departamento de Defensa (DIA) que realizaran
blisquedas en los registros y archivos de la época. Segun McFarland, el unico
resultado de esa busqueda coordinada por la CIA habia sido la identificacién de dos
documentos titulados “President’s Intelligence Checklist”, de fechas 18 y 19 de
septiembre de 1961. Con excepcion de esas dos listas, se indicdO que “ningun
documento revisado entonces, u obtenido desde entonces, mencionaba el siniestro o
la muerte de Hammarskjold”, pese a que, segun se seilald, el personal de la CIA, la
DIA, la Agencia de Seguridad Nacional y el Bur6 Federal de Investigaciones (FBI)
habia llevado a cabo busquedas exhaustivas. No he recibido respuesta a mis
solicitudes de informacion mas detallada. Tampoco recibi respuesta a mi solicitud de
que se proporcionara una lista de los archivos en que se habian realizado busquedas
y de los que habian sido excluidos de las busquedas y se indicara la metodologia
aplicada para esa labor, incluidos los términos utilizados para la busqueda.
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76. En 2023 y 2024, escribi a los Estados Unidos para reiterar mi solicitud de que
se llevaran a cabo busquedas precisas y se respondiera a las preguntas especificas. En
los anexos del presente informe figura una copia de mi correspondencia sustantiva
mas reciente y de la respuesta recibida.

77. Como se ha senalado anteriormente, el Secretario General también escribi6 para
dar seguimiento a esas solicitudes en 2024. En marzo de 2024, McFarland me escribio
diciendo: “No tengo conocimiento de ninguna informacion adicional relativa a las
preguntas especificas formuladas en su solicitud, pero volveré a confirmarlo con los
organismos pertinentes”. En el momento de redactar el presente informe, no habia
recibido més respuestas a mis solicitudes o preguntas, aunque McFarland me
garantiz6 que podia seguir contando con la cooperacion de los Estados Unidos.

78. De conformidad con las conclusiones a que se llegd en el informe de 2022,
considero que hay motivos para creer que en los registros y archivos de los Estados
Unidos hay mas informaciéon que no ha sido divulgada. Esas cuestiones se analizan
mas adelante.

Archivos de las Naciones Unidas

79. Como en afios anteriores, confirmo que he tenido acceso sin restricciones a todos
los archivos de las Naciones Unidas, independientemente del nivel de clasificacion. El
Secretario General me ha informado de que, con excepcion de 23 registros, todos los
registros relativos a la ONUC estan a disposicion del publico sin restricciones. Esos 23
registros siguen estando clasificados como “estrictamente confidenciales”, en
consonancia con las politicas establecidas por las Naciones Unidas. En 2018-2019 se me
permitié acceder sin restricciones a esos 23 registros. Sobre la base de la misma definicion
de “pertinencia” que solicité que aplicaran los Estados Miembros, y que figura en el
informe de 2019, ninguno de esos documentos contiene informacion pertinente para la
investigacion sobre la muerte de Dag Hammarskjold.

80. En 2022, la Seccion de Gestion de Archivos y Expedientes, a la que agradezco
la asistencia oportuna que me ha prestado a lo largo de los afios, me informo sobre el
trabajo que se habia llevado a cabo para digitalizar los archivos de la ONUC. La
digitalizacion de esa informacion es una medida importante para promover la
transparencia, en particular porque permite el acceso en linea a la informacion y la
verificacion de los documentos originales.

Observaciones sobre las respuestas de los Estados Miembros
y las limitaciones de las busquedas

81. En los informes de 2019 y 2022, llegué a la conclusion de que el proceso de
blsqueda sobre este asunto seguia incompleto, principalmente debido a que casi con
seguridad algunos Estados Miembros tenian en su poder registros que no habian sido
divulgados. Esta conclusion se ha visto fortalecida durante el mandato actual.

82. Como se detalla mas adelante, durante el mandato actual se ha identificado y
analizado informacién nueva e importante. Casi toda la informacién con valor
probatorio ha procedido de particulares, y no de Estados Miembros.

83. Si bien algunos Estados Miembros han brindado una cooperacion sustancial, no
todos han realizado blisquedas exhaustivas con total transparencia o han dado a
conocer los resultados. No estoy en condiciones de llegar a la conclusion de que se
ha identificado toda la informacién potencialmente pertinente. A pesar de una
directiva clara de la Asamblea General, un pequefio nimero de Estados Miembros,
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I11.

que casi con seguridad poseen informacién pertinente, no han divulgado la
informacioén solicitada.

84. Reconozco que las busquedas en archivos historicos plantean dificultades.
Muchos archivos de la época no estan digitalizados, por lo que es necesario llevar a
cabo busquedas manuales que implican una labor intensiva. Incluso es posible que en
el material digitalizado no se puedan llevar a cabo busquedas por palabras clave
debido a dificultades como el reconocimiento de caracteres en documentos antiguos
mecanografiados o manuscritos, la degradacion de los materiales o las variaciones
ortograficas. En consecuencia, a menudo es necesario revisar la documentacion en
forma manual para garantizar la exactitud. Por otra parte, los registros y los archivos
suelen estar dispersos y es posible que se encuentren en lugares multiples y diversos,
o que estén en poder de diferentes entidades dentro de un mismo Estado Miembro.

85. Mas alla de estas cuestiones técnicas, existen dificultades de caracter sustantivo.
Las personas que lleven a cabo las busquedas deben poseer un profundo conocimiento
contextual de este asunto y de los acontecimientos clave ocurridos en el Congo y sus
alrededores en 1961. De lo contrario, es posible que se pase por alto informacion
pertinente. Por este motivo, en mi correspondencia con los Estados Miembros y en
informes anteriores he intentado explicar, por ejemplo, las identidades de las personas
de interés y la importancia de las ubicaciones geograficas y los tipos de aeronaves.

86. En resumen, no se puede garantizar que una busqueda ha sido exhaustiva si un
Estado Miembro se limita a buscar palabras clave como “Hammarskj6ld” o “accidente
aéreo”. Por ese motivo, a partir de 2017 he proporcionado a los Estados Miembros
criterios detallados para la realizacion de busquedas, entre otras cosas en lo relativo
a nombres de personas, equipos, asuntos y lugares. En los casos en que los Estados
Miembros participaron en el proceso segin lo previsto, los resultados fueron
excelentes (véase el informe de 2019, seccion I1.B). Sin embargo, cuando el proceso
no se aplico con arreglo a lo previsto, no se puede decir que las busquedas hayan
resultado plenamente satisfactorias ni completas. Esta es una cuestion a la que me
vuelvo a referir mas adelante.

Nueva informacion sobre las posibles causas del siniestro

87. En la presente seccion se describe y analiza la nueva informacion sobre las
posibles causas del siniestro recibida de Estados Miembros y particulares en 2023 y
2024. La naturaleza y el tipo de la informacién son los factores que determinan si se
lleva a cabo una evaluacion especifica de su valor probatorio. Si la informacidn esta
incompleta o requiere una mayor investigacion, se indica que ese es el caso. La nueva
informacion analizada en esta seccion se sintetiza en la compilacion de las
constataciones, que figura mas arriba en el resumen.

88. Se siguen produciendo avances significativos en el corpus de conocimientos
relativos a las posibles causas del siniestro. La nueva informacion obtenida durante
el mandato actual incluye informacion relativa a la probable interceptacion de
comunicaciones pertinentes, la posible participacion de pilotos mercenarios u otros
agentes en un acto deliberado contra el SE-BDY, el posible tipo de aeronave utilizada
en un acto de ese tipo, la posibilidad de un ataque terrestre o de un sabotaje contra el
SE-BDY, la presencia y el papel de agentes extranjeros, incluidos organismos y
personal de inteligencia, y otros temas conexos.
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Ataque aéreo o terrestre u otra amenaza externa

89. En los ultimos afos se ha encontrado informaciéon nueva y significativa acerca
de la posibilidad de que el SE-BDY haya sido atacado o amenazado durante su
aproximacion final al aeropuerto de Ndola. En tal caso, un acto de ese tipo podria
haber sido la causa directa que el avidn se estrellara o podria haber provocado una
distraccion de los pilotos en un momento critico de la aproximacion para el aterrizaje.
Aunque la obtencién de indicios fisicos probatorios de un ataque seria importante, la
ausencia de dichas pruebas no elimina por si sola la posibilidad de que se haya
producido un acto de ese tipo. Desde que el Grupo Independiente concluyd su
examen, se ha seguido recibiendo cada afio informacidn nueva y pertinente sobre este
tema, incluso durante el periodo 2023-2024.

90. En la presente seccion se examina la informacion relativa a las comunicaciones
emitidas desde el SE-BDY o relacionadas con él. Esto incluye informacion sobre la
interceptacion de dichas comunicaciones (incluidas las de las Naciones Unidas en
sentido mas amplio), porque cualquier interceptacion de ese tipo habria sido
potencialmente 1til ante cualquier amenaza externa y porque los registros de
comunicaciones no divulgados siguen siendo fundamentales para comprender los
acontecimientos que condujeron al accidente aéreo y los que ocurrieron con
posterioridad.

91. La informacion recibida en 2023 y 2024 amplia la informacion analizada en
2022 y también aporta nueva informacién, como se describe a continuacion.

Comunicaciones de radio
Paul Abram

92. En 2015, el Grupo Independiente evalud la informacion proporcionada por Paul
Abram, un ex oficial de los Servicios de Seguridad de la Fuerza Aérea de los Estados
Unidos, en la que describia que en la noche del 17 al 18 de septiembre de 1961,
mientras estaba destinado en un puesto de escucha de la Agencia de Seguridad
Nacional en Heraclion (Irakleio), en la isla de Creta (Grecia), habia escuchado
transmisiones relacionadas con el derribo de una aeronave en el Congo o en sus
proximidades. Abram sefial6 que habia grabado la informacion en una cinta y que esta
habria sido compartida con el centro de la Agencia en Fort Meade (Maryland) y con
el Cuartel General de Comunicaciones del Gobierno, la organizacion britanica de
inteligencia y seguridad.

93. Entre 2015 y 2017, los Estados Unidos no respondieron a las solicitudes de
informacion sobre la hoja de servicios de Abram, y posteriormente afirmaron que no
tenian informacion sobre él. Después de que Abram me proporcioné mas informacion
en 2017 (entre otras cosas, su nimero y hoja de servicios en la Fuerza Aérea, su
expediente de educacion y el identificador o cdodigo “AbelBaker”), en 2019 los
Estados Unidos confirmaron que Abram era un “especialista en protocolo de
interceptacion de comunicaciones orales”. Sin embargo, no se proporciond ninguna
informacion que confirmara el presunto historial de servicios de Abram o que
confirmara o desmintiera sus afirmaciones. Cabe seflalar que tras la publicacion del
informe de 2019, se me informé de que Abram habia fallecido.

94. En el informe de 2022 analicé nueva informacién aportada por el investigador
voluntario Rosato acerca del historial de servicios de Abram. Esa informacion
indicaba que durante el periodo en cuestion Abram aparentemente habia prestado
servicios en el 6930° Grupo Mévil de Comunicaciones de Radio, que tenia su base en
Heraclion (Creta) y cuya tarea consistia en vigilar las transmisiones orales. Otras
personas que aparentemente prestaron servicios en el 6930° Grupo Movil de
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Comunicaciones de Radio en 1961 eran Roger Adams, Gerald Bussure, Ora Clark,
Stephen Gellman, Ronald Hei, Brian White, Robert Ampula y Salvatore Lamanna.

95. En 2022, transmiti esta informacion a los Estados Unidos y solicité que se me
confirmara cualquier informacion o detalle relativo al incidente alegado por Abram.
No se recibi6 respuesta.

96. En 2024, volvi a transmitir a los Estados Unidos la nueva informacion sobre
Abram y solicité acceso a los registros y archivos pertinentes, en particular los que
confirmaran la ubicacion y las funciones de Abram los dias 17 y 18 de septiembre de
1961, una lista de todos los registros de septiembre de 1961 que hubiesen sido creados
por ¢l o hiciesen referencia a él, y una lista de los registros pertinentes que hubiesen
sido creados por los colegas mencionados que estuvieron destinados con Abram los
dias 17 y 18 de septiembre de 1961 o hiciesen referencia a ellos. No se recibid
respuesta a la solicitud.

97. En cada uno de mis mandatos, se ha dado a los Estados Unidos la oportunidad
de aclarar el historial de servicios de Abram y su relato relativo a la noche del siniestro
(véase el informe de 2022, seccion III.A.1a)). Los Estados Unidos son el tnico
custodio conocido de registros que podrian haber respondido a las declaraciones de
Abram mientras estaba vivo y podia refutar cualquier argumento en sentido contrario.
La decision de no proporcionar una explicacion o una respuesta que contradiga la
informacion aparentemente creible que se ha acumulado a lo largo de muchos afios
acerca del historial de servicios de Abram podria interpretarse en el sentido de que
refuerza sus afirmaciones. No resulta tan claro si esto podria tener alguna influencia
en lo que respecta a las afirmaciones sustantivas de Abram, ni tampoco cual podria
ser esa influencia.

98. En el contexto general, confirmo mi evaluacion anterior de que las afirmaciones
de Abram tienen un alto valor probatorio de que los Estados Unidos estaban vigilando
las comunicaciones de radio y de que es muy probable que los Estados Unidos hayan
creado registros de las transcripciones pertinentes. En cuanto a la afirmacion de que
Abram escuchd comunicaciones sobre un ataque contra el SE-BDY, mantengo la
evaluacion de que esa informacion tiene un valor probatorio moderado.

Charles Southall

99. En 2015 el Grupo Independiente evalué la informaciéon proporcionada por
Charles Southall, un ex oficial de la Marina de los Estados Unidos que en 1961 estaba
destinado en un centro de comunicaciones de la Agencia de Seguridad Nacional cerca
de Nicosia (Chipre). Southall informoé sistematicamente a funcionarios suecos y
estadounidenses, al menos desde la década de 1960, de que entre el 17 y el 18 de
septiembre de 1961, mientras prestaba servicios en ese centro de la Agencia, habia
escuchado una interceptacion de radio de la CIA, que habia sido compartida con la
Agencia, en la que se describia un ataque contra el que se entendia que era el avion
de Hammarsk;jold.

100. En 2015 los Estados Unidos no respondieron a las solicitudes de informacion
sobre la hoja de servicios de Southall. En 2016, los Estados Unidos confirmaron que
Southall se habia alistado en la Marina en 1955, habia dejado el servicio activo en
1969 y se habia retirado de la Reserva Naval como comandante en 1978. Sin embargo,
a pesar de las solicitudes formuladas a los Estados Unidos cada afio desde 2016, no
se ha recibido ninguna informaciéon que confirme o desmienta las afirmaciones de
Southall, en particular ninguna respuesta a las preguntas relativas a los lugares donde
estuvo destinado Southall, si trabajo en apoyo de la Agencia de Seguridad Nacional
o si habia registros de las transcripciones que segun ¢l se habian creado.
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101. En el informe de 2022 analicé nueva informaciéon aportada por Rosato acerca
del historial de servicios de Southall. Esa informacion incluia registros de la Marina
de los Estados Unidos que estan a disposicion del publico (Navy Muster Roll 2339,
1949-1971, y Register of Commissioned and Warrant Officers of the United States
Navy and Marine Corps on Active Duty, 1961) que parecen confirmar que durante el
periodo pertinente, al menos entre julio y octubre de 1961, Southall prestd servicios
para la Agencia de Seguridad Nacional en Nicosia, con los distintivos 1310y 1610, y
que habia recibido formacioén en guerra criptoldogica. Ademas, Southall aparentemente
estuvo destinado en ese lugar con otros colegas, entre ellos Gaspare Tamburello, Paul
Dillingham, William Hawley, Robert Jennings, Robert Perusse, Leory Sommer y Wat
Tyler Cluverius. Southall habia mencionado previamente a Cluverius por su nombre
y dijo que lo habia llamado para hablar del asunto tiempo después, cuando Cluverius
estaba destinado como diplomatico de los Estados Unidos, pero que Cluverius habia
dicho “no puedo hablar de eso” porque estaban utilizando una linea telefoénica no
segura. Cluverius fallecié antes de que Southall hubiese podido encontrarse con ¢l en
persona para hablar del tema.

102. En 2022 transmiti a los Estados Unidos la nueva informacion sobre la hoja de
servicios de Southall y solicité que se me confirmara cualquier informacion o detalle
relativo al incidente mencionado por Southall. También pedi a los Estados Unidos
que se incluyeran detalles de cualquier investigacion interna sobre las afirmaciones
de Southall que se hubiese llevado a cabo durante la década de 1990 o con
posterioridad y de la que existiese alguna prueba. No se recibid respuesta.

103. En 2024 volvi a transmitir a los Estados Unidos la nueva informacion sobre
Southall y solicité acceso a los registros y archivos pertinentes, en particular los que
confirmaran la ubicacion y las funciones de Southall los dias 17 y 18 de septiembre
de 1961, una lista de todos los registros de septiembre de 1961 que hubiesen sido
creados por ¢l o hiciesen referencia a él, una lista de los registros pertinentes que
hubiesen sido creados por los colegas mencionados que estuvieron destinados con
Southall los dias 17 y 18 de septiembre de 1961 o hiciesen referencia a ellos, una lista
de los registros que hubiesen sido creados por la Oficina de Inteligencia e
Investigacion de los Estados Unidos, o hubiesen estado en su poder, a principios de
la década de 1990 en relacion con una declaracion realizada por una funcionaria (la
Sra. Enstrom) en el sentido de que “hay nueva informacion que indica que es probable
que el avion de Hammarskjold haya sido derribado”, y una lista de todas las
investigaciones o indagaciones efectuadas por los Estados Unidos acerca de las
alegaciones formuladas por Southall con respecto al accidente aéreo. No se recibio
respuesta a esa solicitud.

104. En cada uno de mis mandatos, se ha dado a los Estados Unidos la oportunidad de
aclarar el historial de servicios de Southall y su relato acerca de la noche del siniestro,
relato que parece haber sido coherente a lo largo del tiempo durante casi 50 afios: desde
al menos 1967 hasta al menos 2013 (véanse el informe de 2019, seccion III.A.1b), y el
informe de 2022, seccion II1.A.1b)). Los Estados Unidos son el Ginico custodio conocido
de registros que podrian rebatir las afirmaciones de Southall, quien interactud con su
Gobierno acerca de dichas afirmaciones. La decision de no proporcionar una explicacion
o0 una respuesta que contradiga la informacién aparentemente creible que se ha acumulado
a lo largo de muchos afios acerca del historial de servicios de Southall podria interpretarse
en el sentido de que refuerza sus afirmaciones. No resulta tan claro si esto podria tener
alguna influencia en lo que respecta a las afirmaciones sustantivas de Southall, ni tampoco
cual podria ser esa influencia.

105. En el contexto general, confirmo mi evaluacion anterior de que las afirmaciones de
Southall tienen un alto valor probatorio de que los Estados Unidos estaban vigilando las
comunicaciones de radio y de que es muy probable que los Estados Unidos hayan creado
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registros de las transcripciones pertinentes. En cuanto a la afirmacion de que Southall
escuchd comunicaciones sobre un ataque contra el SE-BDY, mantengo la evaluacion de
que esa informacion tiene un valor probatorio moderado.

Interceptacion y conocimiento de los arreglos de viaje de Hammarskjold

106. Entre 2017 y 2022, en mis sucesivos informes he analizado informacién segun
la cual los planes de viaje de Hammarskjold no eran secretos y probablemente eran
conocidos con antelacion por funcionarios del Reino Unido, Rhodesia del Norte, los
Estados Unidos, el Congo y la Union Miniére du Haut-Katanga, entre otros (véase,
por ejemplo, el informe de 2022, seccion II1.A.1c)). Dado que el nimero de personas
que tenian conocimiento de los preparativos del viaje de la mision del Secretario
General a Ndola era mayor que el que se crey6 en las primeras investigaciones, es
posible que en su vuelo a Ndola el SE-BDY haya estado expuesto a un acto hostil
planificado.

107. No se ha recibido nueva informacion sobre este tema durante el presente
mandato. A pesar de que han existido oportunidades para hacerlo, ningun Estado
Miembro intent6 aclarar las constataciones incluidas en el informe de 2022, por lo
cual considero que dichas constataciones se han visto fortalecidas. En 2022, consideré
que esa informacion tenia un valor probatorio moderado, y reafirmo esa evaluacion.

Interceptacion y vigilancia de las comunicaciones

108. Entre 2019 y 2022, en mis sucesivos informes he analizado informaciéon que
indicaba que en septiembre de 1961 algunos Estados Miembros interceptaban y
vigilaban las comunicaciones en la zona en cuestion. Esto incluia comunicaciones de
las Naciones Unidas que eran interceptadas por los Estados Unidos, el Reino Unido,
Rhodesia del Norte y la Union Miniére du Haut-Katanga e interceptaciones que
fueron compartidas con ellos (véase, por ejemplo, el informe de 2019, resumen,
seccion C.3).

109. Como también se analizé en informes anteriores, aparentemente las sefiales y
los organismos de inteligencia de algunos Estados Miembros estaban en condiciones
de interceptar y leer comunicaciones cifradas enviadas a Hammarskjold o enviadas
por él. Concretamente, Alemania Occidental, los Estados Unidos y posiblemente otros
Estados Miembros al parecer tenian acceso encubierto y directo por una “puerta
trasera” que les permitia interceptar y descifrar mensajes transmitidos desde la
maquina criptografica CX-52 de Hammarskjold, asi como también, potencialmente,
las comunicaciones de alto nivel de otros funcionarios de las Naciones Unidas, o
comunicaciones similares transmitidas dentro de otros Estados Miembros o entre
distintos Estados Miembros.

110. La informacidon proporcionada en 2024 por el Encargado Independiente de
Alemania, Fitschen, estaba relacionada con las busquedas de informacion que habia
efectuado sobre esta cuestion en los archivos alemanes. Fitschen informdé de que la
investigacion mencionada en el informe de 2022, que habia sido efectuada por un
grupo de periodistas y estaba relacionada con la venta de tecnologia de cifrado, a la
que habia contribuido el BND, se habia centrado en actividades posteriores al
siniestro del SE-BDY (véase, por ejemplo, el informe de 2022, seccion 1I1.A.1g)).
Fitschen fue informado oficialmente de que la busqueda efectuada en los archivos
alemanes “no reveld ningln indicio de que en el periodo en cuestion el BND hubiera
tenido acceso al sistema de cifrado de las Naciones Unidas en el sentido de que la
agencia pudiera haber seguido las comunicaciones cifradas de Hammarskjdld con las
Naciones Unidas o que el BND pudiera haber obtenido acceso directo a la
informacion relativa a los detalles del viaje de Hammarskjold a Ndola”. Doy las
gracias a Fitschen por haber emprendido esas busquedas.
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111. En cuanto a la capacidad de vigilar las comunicaciones la noche del siniestro, y
segun se sefiala en el informe de 2022, los funcionarios britanicos Lord Alport y Brian
Unwin parecen haber tenido la sospecha de que en Ndola aviones Dakota de los Estados
Unidos (un avion modelo C-47, a veces también denominado DC-3) podrian haber oido
informacion que no divulgaron sobre las transmisiones de radio del SE-BDY, incluso
después de que este hubiera perdido contacto con el control del trafico aéreo de Ndola.
Larry Devlin, que en septiembre de 1961 era el Jefe de la Dependencia de la CIA en el
Congo, también habia informado publicamente de que un agregado aéreo de los Estados
Unidos en Ndola “habia estado en contacto con el piloto [del SE-BDY] desde antes”.

112. Un nuevo analisis de los documentos que Simensen proporcioné en 2023 indica
que una razén especifica para la presencia de aviones Dakota estadounidenses en
Ndola y sus alrededores a partir del 16 de septiembre de 1961 aparentemente consistia
en asegurar las comunicaciones en la zona. Un telegrama del Embajador de los
Estados Unidos en el Congo, Edmund Gullion, al Secretario de Estado enviado en esa
fecha hace referencia a “Aeronaves C-47 AIRA [y] Pretoria actualmente también
Elisabethville. Se cree aeronaves ALUSNA Pretoria también Ndola. Estas ultimas 3
aeronaves preparadas para evacuar Elisabethville y asegurar comunicaciones esa
zona”. Un cable posterior, de fecha 18 de septiembre de 1961, de Salisbury al
Secretario de Estado confirma que en la tarde del 16 de septiembre de 1961 dos de
las aeronaves habian llegado a Ndola. No hubo evacuados. La informacion que
confirma que el objetivo de la presencia de las aeronaves de los Estados Unidos en
Katanga y Ndola estaba relacionado con las comunicaciones pone de relieve la
probabilidad de que desde esos aviones se crearan registros de comunicaciones. No
se ha divulgado ningln registro de ese tipo.

113. En 2024 solicité a los Estados Unidos registros u otras listas de todas las
comunicaciones efectuadas entre el 17 y el 18 de septiembre de 1961, ya fueran
dirigidas a sus activos, procedentes de ellos o interceptadas por ellos (incluidas las
aeronaves Dakota y C-54). No recibi respuesta a mi solicitud.

114. Es especialmente importante que cualquier registro de los mensajes
interceptados sea divulgado por otros Estados Miembros que puedan haber tenido
acceso a las comunicaciones de las Naciones Unidas, en particular las que puedan
referirse al SE-BDY o al siniestro y a las investigaciones posteriores.

115. Deseo sefalar que ningiun Estado Miembro intentd aclarar las constataciones
incluidas en el informe de 2022, por lo cual considero que dichas constataciones se
han visto fortalecidas. En 2022 consideré que la informacion segun la cual algunos
Estados Miembros estaban vigilando las comunicaciones y las comunicaciones de
radio tenia un valor probatorio alto y que era muy probable que se hubiesen creado
registros de las comunicaciones pertinentes pero que no se los hubiese divulgado.
Reafirmo esa evaluacion.

Tore Meijer

116. Como ya se ha indicado, Meijer era un instructor sueco de la academia de vuelo
de la Fuerza Aérea de Etiopia que declard que alrededor de la medianoche del 17 al
18 de septiembre de 1961 habia escuchado una conversacion por radio de onda corta.
En 2022 escribi a Etiopia para solicitar que se llevasen a cabo busquedas especificas
de cualquier informacion relativa a un informe que, al parecer, Meijer habia
presentado al Jefe de la academia de vuelo en 1961. En 2024, envié solicitudes de
informacion similares a Etiopia, que no obtuvieron respuesta. Sefialo este asunto para
su ulterior seguimiento.
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Posible implicaciéon de pilotos mercenarios u otros agentes

117. Entre 2023 y 2024 se recibio nueva informacidén sobre personas que podrian
haber estado vinculadas con un posible ataque contra el SE-BDY. Esta informaciéon
se basa en informacion analizada en informes anteriores, en particular la lista
conocida de personas de interés que se encontraban en Katanga y Ndola alrededor de
los dias 17 y 18 de septiembre de 1961. En 2022, un grupo de estudiantes de posgrado
de la Universidad de Tréveris, bajo la supervision del Profesor Frohlich, elabord una
lista de trabajo formalizada (en forma de dramatis personae).

Personas de interés general

118. Como ya se ha sefialado, las primeras investigaciones concluyeron
erroneamente que solo habia un piloto de Avikat, la fuerza aérea de Katanga, que
podria haber pilotado un aviéon en un ataque contra el SE-BDY. Al parecer, esa
conclusion se basd en las pruebas aportadas por el Comandante Delin, de Avikat, cuyo
relato parece haber sido engafioso. Como ya indiqué anteriormente, el testimonio de
Delin carece de credibilidad, en particular porque se establecié en forma separada que
Avikat tenia multiples pilotos a su servicio (véase, por ejemplo, el informe de 2022,
seccion I11.A.3, y el informe de 2019, secciones. 1I1.A.4 y V.A.1).

119. La informacién analizada con posterioridad al informe de 2017 establecid que
habia muchas mas personas de interés, en particular pilotos, que las que habian sido
identificadas en las primeras investigaciones. Segun documentos de las Naciones
Unidas y documentos de otras fuentes analizados en 2019 y 2022, Avikat contaba con
al menos 32 integrantes del personal (de los cuales 14 eran pilotos, ademas de
operadores de radio y técnicos) en enero de 1961, y con al menos 11 pilotos
mercenarios tan solo en el aerodromo de Kolwezi en abril de 1962.

120. En los documentos examinados en los informes de 2019 y 2022 se ha
identificado a mercenarios, en particular pilotos, con diversos grados de capacidad de
vuelo, que habian estado presentes en Katanga y le habian prestado servicios desde
finales de 1961 hasta principios de 1962. Segiin esa informacion, ese grupo de
mercenarios y otros pilotos incluia, entre otros, a los siguientes: Bertaux, Boutet,
Bracco, Browne, Cassart, Catchpole, Dagonnier, Delcors, Delin, Dubois, Fouquet,
Gelen, Gheysels, Glaspole, Gurkitz, Hedges, Heuckets, Hislier, Hirsch, de Louigi,
Lonne, Magain, Mans, Melot, Osy, Pence, Pier, Pieret, Puren, de Radiques, Van
Risseghem, Schifer, de Stoute, Verloo, Volant y Wicksteed?.

121. Entre otros mercenarios o personal de otro tipo que fueron considerados en los
informes de 2019 y 2022 y a los que no se sefial6 especificamente como personas que
estaban en condiciones de operar una aeronave figuraban los siguientes: Adam,
Badaire, Beuckels, De la Bourdonnaye, Bousquet, Charlot, Coitre, Cooper, Cremer,
Crevecouer, Denard, Deshamps, Egé, Emeyriat, Faulques, Gillet, Gilson, Hambursen,
Hetzlen, Hoare, Huyghe, Lamouline, Lasimone, Lebvebre, Lucien, Nguza, Paucheun,
Pradier, Ropagnol, De Saint Paul, Saquet, Schnell, Swanepoel, De Troyer, Trinquier,
Van Rooy, Van DeWalle, Van der Wegen, Vidal de Clary, Weber y Wrenacre?.

122. La nueva informacioén analizada entre 2017 y 2022 respalda la conclusion de
que en septiembre de 1961 habia una presencia importante de mercenarios
extranjeros, en particular pilotos, en Katanga y sus alrededores, algo que no fue

-

N

Este documento es un ejemplo del tipo de documento que se recomienda para su publicacién en
una coleccién especial en linea (véase la seccién V.B.4).

En diferentes documentos se han utilizado multiples variantes para la transcripcion de estos
nombres.
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comprendido ni apreciado debidamente en las primeras investigaciones. Habida
cuenta de ello, y para conocer mejor la ubicacion exacta de las personas en la noche
del siniestro, en 2024 solicité¢ a los Estados Unidos, el Reino Unido y Sudafrica
informacion acerca de algunas de las personas mencionadas. No recibi respuesta a
esas solicitudes.

123. Como se ha descrito anteriormente, el Encargado Independiente de Alemania,
Fitschen, continué investigando temas especificos y me presentd un informe en abril
de 2024. Gran parte de esa investigacion estaba relacionada con la identidad y
localizacion de personas concretas y se analiza a continuacion. En cuanto a la
informacion general sobre los pilotos que estaban al servicio de Katanga, Fitschen
aporté nuevos datos procedentes de los archivos alemanes, y seflaldé un informe de
fecha 20 de septiembre de 1961 del Consulado General de Alemania en Salisbury a
las oficinas centrales en el que se analizaba la posicion de Rhodesia, que habia sido
transmitida por el Primer Ministro de Rhodesia, Sr. Welensky. En dicho informe se
afirmaba que “aunque no existe ningiin acuerdo de defensa y es imposible que la
Federacion [de Rhodesia] brinde apoyo oficial activo a Katanga, no se niega, por
ejemplo, que haya pilotos de Rhodesia que estén pilotando cazas de Katanga”. En
otro informe del Consulado General de Alemania en Salisbury al Ministerio Federal
de Relaciones Exteriores, de fecha 2 de octubre de 1961, también se transmitia
informacion obtenida de un “fugitivo europeo” en la que se afirmaba que, a pesar de
la expulsion de los mercenarios, Tshombe seguia teniendo en ese momento
“especialistas franceses, pero también holandeses, griegos, italianos y judios a su
disposicion”, que no participaban en la primera linea de combate pero “manejaban
armas especiales”.

124. Como conclusion general, no cabe duda de que habia mas personas de interés
que participaban activamente en los combates contra las Naciones Unidas que las que
se consideraron en las primeras investigaciones. Sigo considerando que la
informacion analizada en 2022 segun la cual habia en las fuerzas armadas de Katanga
mas de un piloto que podria haber pilotado un aviéon que estaba en condiciones de
llevar a cabo una accion ofensiva en la noche del 17 al 18 de septiembre de 1961 tiene
un valor probatorio moderado.

Heinrich Schiifer

125. En abril de 2024, Fitschen proporcion6 nueva informacién sobre Heinrich
Schéfer, el piloto que pilotd el Dornier DO-28 (matricula KA-3016) que fue entregado
a Katanga en agosto de 1961. La informacion relativa a Schéfer fue analizada en los
informes de 2019 y 2022 sobre la base de documentos proporcionados por Giilstorff
y Fitschen, respectivamente.

126. Como observa Fitschen, la informacion de que se dispone en la actualidad no
permite establecer si Schéfer, acompafado por Cassart y el mecanico de vuelo Eugen,
entregd el DO-28 en Brazzaville y se detuvo alli, o si continué viaje. El registro de
vuelo personal de Schifer indica que vold con el DO-28 KA-3016 desde el aecropuerto
Riem de Munich (Alemania) el 21 de agosto de 1961 y aterrizo en “Brassaville” el 28
de agosto de 1961. Si bien segun el registro de vuelo personal de Schifer su proximo
vuelo tuvo lugar en Munich el 16 de noviembre de 1961, en otro registro de vuelo, el
“registro de vuelo num. 9”, que es un registro oficial que lleva el sello de control
aéreo de la compaiiia, figura que Schéfer realizd dos vuelos en Alemania el 2 de
septiembre de 1961, lo cual indica que regres6 a Alemania después de entregar el
avion DO-28, aunque la fecha y el modo de regreso no estan claros.

127. No hay registros que yo haya examinado que establezcan lo que Schéfer hizo
después de aterrizar en Brazzaville. Es posible, por ejemplo, que haya regresado a
Alemania Occidental, o que haya entregado el DO-28 en Katanga, o que se haya
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dirigido a otro lugar. Sin embargo, como sefala Fitschen, tampoco hay otros registros
o relatos que establezcan que Schéfer estuvo en Katanga, que era en ese momento una
zona de conflicto activo. La labor posterior, que incluyd una investigacion en los
archivos de Airbus (donde ahora se encuentran los archivos de Dornier), no permitio
determinar la fecha en que el DO-28 continué su vuelo desde Brazzaville hasta su
destino final en Katanga ni la identidad del piloto.

128. Como se seiiala en el informe de 2022, los registros de vuelo de Schéfer sugieren
que es posible que haya regresado directamente a Alemania después de entregar el
DO-28, dado que registr6é un vuelo en Alemania el 2 de septiembre de 1961. Fitschen
emprendié nuevas investigaciones para establecer las diferencias existentes entre los
distintos registros y dentro de cada uno de ellos. Cabe destacar que en el registro de
vuelo personal de Schifer, en las cinco primeras paginas figuran 149 vuelos
efectuados entre agosto de 1958 y marzo de 1960, que aparecen registrados en orden
cronolégico. Sin embargo, en las paginas siguientes los vuelos aparecen registrados
en diferentes categorias. Es pertinente sefialar que los vuelos internacionales que
Schifer realizo en acronaves DO-27 y DO-28 entre agosto de 1961 y octubre de 1962
estan organizados por region geografica en una seccion separada del registro e
incluyen el vuelo a Brazzaville en una seccion, y los vuelos que efectué en
Groenlandia (analizados en el informe de 2022 en la seccion 111.A.3b)) entre el 21 y
el 26 de septiembre de 1961 en otra seccion. En un solo dia, el 21 de septiembre de
1961, Schéfer registro 42 vuelos cortos, 25 de ellos con pasajeros apellidados Ziegler
y Christensen, con el fin de probar equipos para despegues y aterrizajes en
condiciones invernales.

129. Después de los vuelos efectuados en Groenlandia, en secciones separadas del
registro de Schéfer figuran vuelos efectuados en aeronaves DO-27 o DO-28 en Egipto,
Libia, el Sudan, Uganda y “América” y, por separado, en una aeronave Klemm 107
en Alemania el 6 de septiembre de 1961.

130. Como se sefiala en el informe de 2022, hay algunas caracteristicas de los
registros de vuelo de Schifer que plantean interrogantes. Ante todo, los registros no
parecen haber sido creados al mismo tiempo que los vuelos registrados en ellos, pero
no esta claro cuando fueron creados ni en qué informacion se basaron. La falta de
contemporaneidad se desprende del hecho de que en el registro de vuelo personal de
Schifer (Hauptflugbuch fiir Motorflug, Buch Nr. I) los vuelos no figuran en orden
cronoloégico. Por ejemplo, los vuelos de la seccion “Jartum” de 1962 aparecen en el
registro antes que los de la seccion “Groenlandia” de 1961, a pesar de que en el
registro no se han dejado espacios en blanco entre las secciones.

131. Esta observacion concuerda con la informacion que Fitschen recibidé de la
archivera de Dornier (Airbus), Sra. Nistl, segtin la cual el objetivo principal de los
registros consistia en registrar el tiempo total de vuelo, ya que los pilotos tenian que
volar una cantidad minima de horas para conservar su licencia. Por otra parte, a
menudo los pilotos no llevaban sus cuadernos de registro en los vuelos y solian pedir
a otras personas, como el mecanico de vuelo, que completaran el registro, lo que
puede explicar las diferencias de caligrafia que se observan en el cuaderno de registro
de Schifer.

132. Los factores mencionados tienden a indicar que los registros de vuelo no son
una prueba irrefutable de lo que en ellos se afirma. No obstante, a falta de otra
informacién en contrario, crean la presunciéon de que, si se aceptan los registros de
Schifer como exactos o si se pueden encontrar pruebas que los corroboren, como
registros de inmigracion, el hecho de que haya estado en Groenlandia el 21 de
septiembre de 1961 haria improbable que pudiera haber estado en Ndola el 18 de
septiembre de 1961, dada la gran distancia entre ambos lugares.
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Organisation Armée Secréte

133. En el informe de 2022 analicé informacion proporcionada por Picard sobre una
carta y una aparente “sentencia de muerte”, en cuyo anverso se indicaba que habia
sido enviada a Hammarskjold por la Organisation Armée Secréte (OAS) en julio de
1961. Picard localiz6 el documento en los Archivos Nacionales de Francia, en una
carpeta titulada “SDECE — Premier ministre” y marcada como alto secreto, que
formaba parte de la coleccion privada de Jacques Foccart. El sobre en el que
aparentemente se envio la carta lleva la direccion del Secretario General en Nueva
York y muestra sellos postales franceses con un matasellos que indica que fue enviada
en julio de 1961. A pesar de que se efectuaron nuevas busquedas, no se pudo localizar
el original en los archivos de las Naciones Unidas. Segin la informacion
proporcionada por el Encargado Independiente de Francia, Maurice Vaisse, ¢l también
habia revisado el documento de la OAS en 2018, pero lo consideraba un documento
“huérfano”, ya que no habia localizado otras referencias al respecto.

134. En cuanto al contenido de la carta, en ella se criticaba a Hammarskjold por la
actuacion de las Naciones Unidas en la crisis de Bizerte y se aducia que
Hammarskjold habia decidido apoyar a los rusos en el Congo. La carta concluia
afirmando que “el comité de la OAS lo ha juzgado y lo ha condenado a muerte.
Adjuntamos la sentencia. Serd ejecutada, pase lo que pase”. En otra pagina que
acompafaba a la carta se adjuntaba la “sentencia de muerte”. Lleva el membrete de
la OAS y el lema “Honestidad Justicia Libertad”. En el documento se afirma que el
comité ejecutivo, tras haber escuchado ese dia en Paris el relato del supuesto apoyo
de Hammarskjold a Bourguiba (el Presidente de Tunez), habia decidido “dictar en el
dia de hoy una sentencia de muerte contra el Sr. Dag Hammarskjold, Secretario
General de las Naciones Unidas”. También se afirma que “esta sentencia en aras de
la justicia y la equidad se ejecutara lo antes posible”, y se aflade “Paris, [fecha en
blanco] de julio de 1961, el Presidente General [nombre ilegible]”.

135. Entre otras observaciones, Picard sefiald que la OAS tenia contactos en Katanga,
en particular a través de la presencia de Faulques, quien habia sido un oficial de mayor
rango en el mismo regimiento de la Legion Extranjera (1°* Regimiento de
Paracaidistas Extranjeros (REP)) que Pierre Sergeant. En relacion con ese tema, cabe
recordar también que, como se analizo en 2019, el Jefe de la Dependencia de la CIA
en el Congo, Larry Devlin, declar6 que algunos de los oficiales mercenarios mas
competentes de Katanga procedian de Francia y que “el jefe de la inteligencia francesa
para Africa en el Palacio del Eliseo de Paris, Jacques Foccart, habia ofrecido a algunos
[de los mercenarios] un futuro indulto si luchaban para Tshombe en Katanga”. En su
informe de 1994, Bengt R§si6 también habia indicado que varios mercenarios
franceses no habian podido regresar a Francia debido a que habian participado en la
OAS en Argelia; sin embargo, no habia especificado la identidad de esas personas.

136. En el informe de 2022, sefialé que en los archivos de las Naciones Unidas habia
otros registros que hacian referencia a intentos de asesinato contra funcionarios de las
Naciones Unidas en el Congo. En esos registros se indicaba que, seglin informacion
proporcionada a la ONUC en septiembre de 1961, los mercenarios dirigidos por Roger
Faulques habian hecho circular una lista de “liquidacion” de funcionarios de la
ONUC. Picard sefial6 también que en los archivos de las Naciones Unidas se hacia
referencia a una carta enviada por O’Brien a un funcionario de la ONUC, Sture
Linnér, en la que se afirmaba que el 28 de agosto de 1961 la OAS en Katanga habia
dado un ultimatum al funcionario de las Naciones Unidas Michel Tombelaine para
que abandonara Katanga en el plazo de 48 horas.

137. En 2023, Picard proporcion6 nueva informacion en la que ampliaba el tema de
la “sentencia de muerte” de la OAS. En resumen, esa informacion se referia a otra
carta no relacionada y a otra “sentencia de muerte” (ambas cuestiones en un

24-14541



A/78/1006

24-14541

documento de una pagina) que aparentemente habia sido dictada el 26 de agosto de
1961 contra Enrico Mattei, que era entonces el Director General de la compaifiia
petrolera italiana Ente Nazionale Idrocarburi (ENI). Mattei era un administrador
publico y empresario que habia asumido la direccion de la compaiiia petrolera italiana
ENI en la década de 1950. En esa época, ENI estaba expandiendo sus actividades y
se estaba dedicando también a la prospeccion petrolera en el Norte de Africa y otras
regiones.

138. Aligual que la cartay la “sentencia de muerte” contra Hammarskjold, la dirigida
contra Mattei se referia a su supuesto apoyo a Bourguiba (el lider nacionalista
tunecino y primer Presidente de Tunez después de la independencia), asi como a otras
actividades “antifrancesas” vinculadas con el petréleo desplegadas en Africa Oriental
y Africa Septentrional. En la parte inferior de la pagina se afirmaba que el
“Commandatore Mattei y su familia” eran considerados rehenes y habian sido
condenados a muerte, pero se indicaba que la decision podia suspenderse si Mattei
ponia fin a sus actividades.

139. La copia proporcionada por Picard parece ser un facsimil. Una fecha que figura
en la carta parece ser un sello; no se puede ver con nitidez, pero aparentemente dice
“26 de agosto de 1961”. Un sello diferente que figura en la parte inferior de la carta
indica “Archivio G. La Pira”, lo cual posiblemente indique que la carta estuvo
guardada en algin momento en los archivos de Giorgio La Pira, ex Alcalde de
Florencia y personaje publico.

140. En cuanto a Mattei, el 27 de octubre de 1962 el avion en el que viajaba entre
Sicilia y Milan con un grupo de personas que lo acompafiaban se estrelld, sin que
hubiera supervivientes. Las circunstancias del siniestro parecen haber sido objeto de
controversia en Italia: la causa oficial por la que el avion se estrelld fue un accidente,
aunque en fuentes publicas también se han descrito teorias y presuntas pruebas de
sabotaje. Sobre la base de esos hechos, Picard observé similitudes entre el siniestro
del SE-BDY vy el siniestro en el que murié Mattei, por lo que puso la informacion en
mi conocimiento.

141. Picard también observo que, segiun un articulo publicado en 1972 en L’Europeo,
el escritor neerlandés-estadounidense Sam Waagenaar habia entrevistado a Mattei una
semana antes de su muerte. En la entrevista, Mattei afirmo6 que habia sido amenazado
por la OAS y que ante eso se habia puesto en contacto con las autoridades italianas
encargadas del contraespionaje. Al parecer, se le dijo que no era el unico amenazado
por la OAS; que Hammarskjold también habia sido amenazado.

142. Picard observd que las cartas presuntamente enviadas a Hammarskjold y a
Mattei mostraban un estilo, una forma y una sintaxis similares. También observo que
se habia sefialado que en 1961 tanto Hammarskjold como Mattei estaban actuando en
contra de los antiguos intereses coloniales en Africa, lo cual constituiria un motivo
de animadversion contra ambos por parte de la OAS.

143. Araiz de la nueva informacion proporcionada por Picard, en 2024 escribi a Italia
para solicitar que se realizaran busquedas en registros y archivos oficiales, en
particular los de los servicios de inteligencia, seguridad y defensa, en busca de
informacién que pudiese resultar pertinente para esta investigaciéon. Aunque se habia
escrito formalmente a Italia en términos generales en 2015 y 2018 (al igual que a
todos los Estados Miembros), este fue el primer contacto con Italia en que se solicitd
informacién especifica.

144. Solicité que Italia llevase a cabo busquedas generales de todos los registros y
archivos que hiciesen referencia al siniestro del SE-BDY ocurrido entre el 17 y el 18
de septiembre de 1961, de las comunicaciones pertinentes y de las referencias a
investigaciones o informes posteriores al siniestro, ya fuesen internos, publicos o
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procedentes de fuentes no italianas. Habida cuenta de las cuestiones planteadas por
Picard, adjunté copias de las supuestas cartas dirigidas a Hammarskjold y Mattei que
contenian “sentencias de muerte” y solicité que Italia buscara informacion que hiciese
referencia a dichas cartas, en particular para verificar si Mattei habia sido notificado
de la presunta amenaza de la OAS, asi como cualquier otra informacioén relativa a las
actividades de la OAS en 1961, en particular informacion que resultara de cualquier
investigacion italiana.

145. En el momento de redactar el presente informe no habia recibido una respuesta
sustantiva de Italia a mis preguntas. Sin embargo, me complacié que representantes
de Italia me confirmaran que las busquedas seguian en curso. En reuniones celebradas
con la Mision Permanente de Italia ante las Naciones Unidas se analizo6 la sugerencia
de que podria ser beneficioso proporcionar mas orientacion directamente a quienes
llevaban a cabo las busquedas en Italia, a fin de ayudar en el proceso de blisqueda.

146. La nueva informacion proporcionada por Picard aporta contexto a la presunta
“sentencia de muerte” contra Hammarskjold y genera nuevas lineas de investigacion.
Aunque en la actualidad no existen pruebas concretas que vinculen a la OAS o a sus
miembros con el siniestro del SE-BDY, su presencia en Katanga y sus alrededores en
la época en cuestion y las amenazas de muerte que profirieron contra personal de las
Naciones Unidas constan en documentos escritos. En la actualidad, no es posible
efectuar una evaluacion exhaustiva de la nueva informacién proporcionada por
Picard. No obstante, es evidente que se trata de un asunto importante que deberia ser
objeto de seguimiento, a reserva de que se reciba una respuesta de Italia. En este
sentido, lo sefialo como un asunto que deberia ser examinado en el futuro.

Posibles tipos de aeronaves y aerédromos operativos

147. Segln las primeras investigaciones, un reactor Fouga Magister de Avikat que en
septiembre de 1961 estaba en operaciones habia causado importantes pérdidas a las
fuerzas de la ONUC en el curso de las hostilidades. Se consideraba que ese reactor
Fouga podria haber desempefiado un papel en un ataque contra el SE-BDY. Sin
embargo, tras las primeras investigaciones no se pudo establecer de forma
concluyente el nimero de esas aeronaves (si habia mas de una), la identidad de las
personas que podian pilotarlas o el lugar desde el que se las operaba, o si habia otras
aeronaves que podrian haber sido utilizadas en un ataque.

148. Las primeras investigaciones no incluian informacion exhaustiva sobre los
posibles actores hostiles. Por ejemplo, Delin fue el unico piloto de Avikat a quien se
le pidieron pruebas en las primeras investigaciones, y cuando declaré que no habia
participado en ningin incidente se le creyo. Asimismo, se afirmé que Kolwezi era el
unico aerdédromo disponible. Sin embargo, la informacion obtenida con posterioridad
indica que Avikat disponia de muchos pilotos y aer6dromos, tanto en Katanga como
en Rhodesia del Norte. Algunos de esos aerédromos, muchos de los cuales se
encontraban mas cerca de Ndola que Kolwezi, figuraban en un mapa que se incluy6
como anexo del informe de 2017.

149. En los informes de 2019 y 2022 proporcioné bajo este epigrafe nueva
informacién, entre otras cosas con respecto a las aeronaves Fouga Magister, Dornier
DO-28, Dove y otras aeronaves que habian sido artilladas, asi como a los aerodromos
que eran utilizados por Avikat tanto en Katanga como en Rhodesia del Norte. Entre
2023 y 2024, recibi de varias fuentes mas informacidén sobre posibles tipos de
aeronaves, que se describe a continuacion.
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Fouga Magister

150. En el informe de 2022, analicé nueva informacion que apoyaba la conclusion de que
el Fouga Magister con matricula KAT-93 era el tnico Fouga que seguia siendo utilizado
por Avikat en septiembre de 1961, en particular en multiples ataques contra la ONUC,
después de que los otros dos Fouga entregados en 1961 quedaron inoperativos. Las
fotografias proporcionadas por el investigador Rosato parecian mostrar el KAT-93 y
varias aeronaves “simuladas” en Kolwezi el 24 de septiembre de 1961, y en una de ellas
posiblemente aparecia Jan Van Risseghem. Un analisis técnico del maximo tiempo
posible de vuelo apoy6 la teoria de que el Fouga podria haber sido utilizado entre el 17 y
el 18 de septiembre de 1961 para llevar a cabo una mision de combate de Kolwezi a Ndola
y regresar. Ademas, recordando analisis anteriores, se sefiald que aparentemente el Fouga
también era utilizado para misiones de combate nocturnas (véanse el informe de 2022,
seccion II1.A.4, y el informe de 2019, seccion I11.A.5), y que podria haber volado hacia o
desde un aerédromo que estuviera mas cerca de Ndola que Kolwezi.

151. La informacion proporcionada por Fitschen en 2024 corrobor6 la informacion
analizada en 2022. Sobre la base de un informe del Consulado General de Alemania
en Salisbury al Ministerio Federal de Relaciones Exteriores de fecha 2 de octubre de
1961, los registros alemanes indican que de los 12 Fouga encargados por Katanga, 3
habian sido entregados en 1961, pero que en octubre de ese aflo solo uno de ellos
seguia en funcionamiento. Ese Fouga “era despachado ... desde la base aérea de
Kolwezi y era operado por un piloto sudafricano”.

152. Como se sefalo en los informes de 2019 y 2022, las pruebas acumuladas parecen
respaldar la nocion de que en septiembre de 1961 Avikat utilizaba un solo Fouga
Magister (KAT-93). Sin embargo, otras aeronaves fueron disefladas o modificadas
para el combate y operaban en la zona. Las pruebas disponibles también indican que
el Fouga podia operar de noche y que era utilizado en ataques aire-aire.

153. Como se ha observado anteriormente, habria sido muy dificil que el Fouga
llevara a cabo misiones nocturnas o actividades de hostigamiento o ataque aire-aire.
Si bien habria sido posible que un Fouga amenazara o atacara al SE-BDY, ello no
demuestra que se haya utilizado un Fouga para llevar a cabo un ataque contra el SE-
BDY. Al igual que antes, considero que la informacion relativa a la presencia y las
operaciones de la aeronave Fouga en Katanga en septiembre de 1961 tiene un valor
probatorio moderado.

Dornier

154. El Grupo Independiente recibié en 2015 informacion de Giilstorff sobre la
presencia de aeronaves Dornier DO-27 y DO-28 en Katanga y sobre la posibilidad de
que una o mas de ellas hubiesen estado involucradas en un ataque contra el SE-BDY.
Sobre la base de la informacion analizada con posterioridad, que incluye informacion
proporcionada por Giilstorff, Alemania, Bélgica y Picard, parece haber quedado
demostrado que en 1961 se habian suministrado a Katanga aeronaves Dornier DO-28
desde Alemania Occidental por motivos comerciales. Ademas, aparentemente ha
quedado establecido que al menos una de las aeronaves (registrada con la matricula
KA-3016) estaba alli antes de la noche del 17 al 18 de septiembre de 1961, que Avikat
utilizaba esa aeronave en un amplio rango geografico en Katanga y Rhodesia del
Norte y sus alrededores y que es probable que la aeronave hubiese sido modificada
para que pudiese llevar a cabo ataques aéreos (en particular interceptaciones) y
bombardeos, incluso durante la noche (véase el informe de 2019, seccidn II1.A.5).

155. En cuanto a la capacidad operacional, la informacion analizada en 2019 y 2022
mostré que el DO-28 tenia una excelente maniobrabilidad y era una aeronave “STOL”
(podia despegar y aterrizar en distancias cortas) que podria despegar y aterrizar en
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una pista de menos de 300 m de longitud. Esto aumentaba el numero de posibles
aerodromos o incluso pistas de aterrizaje rudimentarias de que podria haber
despegado o en que podria haber aterrizado. Entre los lugares en que se encontraban
las aeronaves Dornier figuraba una pista de aterrizaje en Kipushi (Rhodesia del
Norte), y aparentemente eran operadas con conocimiento de Rhodesia, en operaciones
que, al parecer, implicaban el transporte de armas y personal de Katanga.

156. Mas adelante se examina nueva informacion relativa al piloto Schafer. Como se
sefiald en el informe de 2022, me permito sefialar una vez mas que la informacion
analizada muestra solamente que podria haber sido posible que un Dornier amenazara
o atacara al SE-BDY, y no que en realidad se haya utilizado un Dornier para llevar a
cabo un ataque contra el SE-BDY. He sefialado previamente que considero que la
informacion relativa a la presencia y las operaciones de aeronaves Dornier en Katanga
en septiembre de 1961 tiene un valor probatorio moderado, y mantengo esa
evaluacion.

Registros de la Federacion de Rhodesia

157. En los informes de 2019 y 2022, conclui que era posible que en los registros y
archivos de la Federacion de Rhodesia se hubiese registrado informacion adicional
importante.

158. Entre otros temas, los informes incluian el andlisis de nueva informacidn
procedente de un investigador particular y de la Bodleian Library de la Universidad
de Oxford (Reino Unido) relativa a la posibilidad de que fuerzas terrestres hubiesen
atacado directamente al SE-BDY o hubiesen intentado llegar a los restos de la
aeronave inmediatamente después de que se estrellara (véanse el informe de 2022,
seccion I11.A.4, y el informe de 2019, seccion 1V.B.2).

159. No evalué en forma especifica el valor probatorio de esa informacion. No
obstante, sefialé en particular que, en sus memorias, el Capitin y oficial de
inteligencia militar del Real Regimiento de Rhodesia Walter Flett Faulds habia
descrito su colaboracion con el Servicio de Inteligencia Britanico (MI5) y la CIA en
torno a 1961 y se habia referido a los acontecimientos ocurridos durante la noche del
accidente aéreo. Faulds no prestd declaracion durante las primeras investigaciones,
pero es posible que haya visitado el lugar del siniestro antes de su descubrimiento
oficial y haya tenido conocimiento de una grabacion que se hizo en la torre de control
del trafico aéreo de Ndola pero que nunca fue divulgada. Asimismo, en sus memorias
sugiri6 que otro oficial de inteligencia militar (que era guardabosques de Rhodesia y
que podria haber sido Malcolm Burnes, un funcionario superior del servicio forestal
de Rhodesia del Norte) podria haber sido testigo de los hechos pertinentes.

160. En ese sentido, en el informe de 2022 también analicé informacion relativa a los
intentos de Katanga de obtener asistencia militar de Rhodesia del Norte, a la
circulacion relativamente libre de equipos a través de la frontera entre Rhodesia del
Norte y Katanga, y a cierto grado de cooperacion, al menos tacita, entre las
autoridades de Katanga y las de Rhodesia del Norte en relacion con asuntos militares.
Sefialé que cualquier apoyo que Rhodesia hubiese brindado a Katanga antes del
siniestro del SE-BDY era un asunto importante que merecia ser investigado, en
particular en los registros militares de Rhodesia.

161. Por consiguiente, en el informe de 2022 sefialé que los registros migratorios de
Rhodesia, incluidos los de la Division Especial de Rhodesia y el Cuartel General del
Ejército de Rhodesia al que Faulds estaba subordinado, eran una posible e importante
fuente de informacidén y que se instaba al Reino Unido a que los identificase y
divulgase.
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162. Como seguimiento de esta cuestion, en 2024 solicité al Reino Unido que
proporcionara informacidn acerca de los archivos de la Federacion de Rhodesia en
que se habian realizado busquedas y sobre los resultados de esas blisquedas. No he
recibido una respuesta concreta a mi solicitud, por lo que esta importante linea de
investigacion sigue pendiente.

Sabotaje: Operacion Celeste/Instituto Sudafricano de
Investigacion Maritima

163. Desde que el Grupo Independiente llevo a cabo su labor en 2015, en el marco
de cada mandato se ha analizado nueva informacion sobre el tema de la Operacion
Celeste. En documentos investigados inicialmente por Williams que llevan el
membrete de una organizacion denominada Instituto Sudafricano de Investigacion
Maritima (SAIMR) se describe la manera en que sus agentes planificaron y llevaron
a cabo un complot denominado Operacion Celeste, cuyo objetivo era “climinar” a
Hammarskjold saboteando el vuelo del SE-BDY.

164. Los documentos del SAIMR salieron inicialmente a la luz publica a finales de
la década de 1990 durante los trabajos de la Comision de la Verdad y la Reconciliacion
de Sudafrica. En 2016, Sudafrica indicé que en sus archivos se habian conservado
documentos relacionados con la cuestion, pero esos documentos no han sido
localizados. En consecuencia, no he podido acceder a los documentos originales, o a
copias de estos, dentro de Sudafrica. También solicité a los Estados Unidos y al Reino
Unido que realizaran busquedas de informacion pertinente, sin resultado.

165. En el informe de 2019, analicé nueva informacion relativa al SAIMR procedente
del equipo de la pelicula Cold Case Hammarskjéld, que habia llevado a cabo
importantes investigaciones sobre la existencia de esa informacion y habia localizado
una version manuscrita y aparentemente exhaustiva de las memorias del presunto jefe
del SAIMR, Keith Maxwell-Annandale. En el informe de 2022, analicé mas a fondo
nueva informacion proporcionada por Rosato a partir de la investigacion de los
detalles relativos al SAIMR, sobre la base de los documentos relativos a la Operacion
Celeste y a SAIMR y su personal, en particular Wagner y Maxwell.

166. Como se sefalo en el informe de 2022, la informacion actualmente disponible
indica que si bien la organizacion SAIMR existid en las décadas de 1980 y 1990, no
esta claro si existia en la década de 1960. Sefnalé que seguia siendo necesario obtener
mas informacion para verificar o descartar la hipdtesis relativa a la Operacion Celeste
y para llegar a una conclusion sobre la hipotesis del sabotaje. En este sentido, en 2024
solicité informacion sobre el SAIMR a los Estados Unidos, el Reino Unido y
Sudafrica. No recibi respuestas concretas a mis solicitudes. Sefialo nuevamente que
se trata de una cuestion importante que requiere seguimiento.

Error humano (de los pilotos)

167. A pesar de la considerable experiencia y profesionalidad de los pilotos y la
tripulacion del SE-BDY, no se ha excluido la posibilidad de que el siniestro haya sido
producto de un error involuntario de los pilotos. Dado que no hay pruebas de
desperfectos mecanicos, estructurales o materiales, cualquier error de ese tipo podria
haber sido el efecto combinado de que los pilotos hayan leido mal los instrumentos
en la aproximacion o no hayan podido ver el terreno.

168. Desde que las Naciones Unidas reabrieron esta cuestion en 2015 no se ha
confirmado ni descartado la posibilidad de un error involuntario (un siniestro que se
produjo sin que mediara ninguna otra forma de interferencia). Desde entonces, se ha
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examinado nueva informaciéon y se han efectuado nuevos analisis de factores
pertinentes para una hipotesis relativa a un error de los pilotos. Entre otras cosas, se
ha examinado la posibilidad de que haya existido fatiga de la tripulacion o algtn otro
efecto fisiologico, y se han utilizado métodos modernos de analisis de accidentes
aéreos.

169. En el informe de 2022 se examinaron nuevos y exhaustivos analisis efectuados
respectivamente por Joseph Majerle, mecéanico y piloto de aeronaves en los Estados
Unidos, y Sven Hammarberg, ex investigador de accidentes y ex piloto de caza en
Suecia, que anteriormente habian prestado asistencia a la Comision Hammarskjold,
al Grupo Independiente y a la Persona Eminente (véase el informe de 2022, seccion
IT11.C). Las opiniones a las que llegaron ambos expertos fueron el resultado de un
examen del material, incluidos los informes de las primeras investigaciones, asi como
de los testimonios y apéndices técnicos que les fueron presentados.

170. La opinioén de Majerle fue que varios factores sugerian que los pilotos del SE-BDY
hicieron un intento deliberado de aterrizaje en el lugar del siniestro, entre ellos: a) la
aeronave estaba en una configuracion de aterrizaje pese a que estaba mas lejos del
aeropuerto de lo que deberia haber estado [para desplegar la configuracion de aterrizaje];
b) la aeronave se desplazaba a una velocidad inferior a la que la Junta de Rhodesia habia
considerado (probablemente menos de 140 nudos y quizas apenas 80 nudos) cuando entro
en contacto con las copas de los arboles; ¢) sobre la base de su analisis de las palas
propulsoras y otros aspectos conexos (analisis que no se habia llevado a cabo de manera
exhaustiva y meticulosa en las primeras investigaciones), el SE-BDY tenia un
considerable empuje negativo activado mientras estaba en el aire, y d) la longitud de la
hendidura abierta en el follaje y la distribucion de los restos muestran un desplazamiento
minimo, lo cual pone de manifiesto la baja velocidad de impacto. Majerle considerd que
era probable que como consecuencia de algun tipo de hecho desencadenante (como una
explosion o un incendio durante el vuelo) los pilotos hubiesen intentado realizar un
aterrizaje forzoso voluntario y deliberado.

171. Con el fin de examinar la presentacion revisada de Majerle de junio de 2022, y
bajo una importante presion de tiempo, solicité la opinion de Hammarberg. Agradezco
profundamente el alto grado de profesionalidad y asistencia que volvid a brindarme,
como en numerosas ocasiones anteriores, y que incluyd una consulta con el Capitan
Gibson, un experimentado piloto de Transair que sirvio en el Congo en la década de
1960. Tras consultar con Gibson, Hammarberg emitié una opinion en respuesta a la
presentacion de Majerle, en la que sefiald, como un elemento destacado, que la
decision de la tripulacion del SE-BDY de desplegar la configuracion de aterrizaje de
la aeronave a cierta distancia del aeropuerto se ajustaba a la normativa pertinente.
Hammarberg considerd que, si bien existia la posibilidad de que se hubiese activado
el empuje negativo antes del aterrizaje, los elementos de prueba no favorecian esa
nocién habida cuenta del angulo de descenso y de la hendidura abierta en los arboles
antes de que SE-BDY entrara en contacto con el suelo, indicios que proporcionaban
pruebas de un “impacto contra el suelo sin pérdida de control”. En particular, la
definicion de “impacto contra el suelo sin pérdida de control” no excluye la
posibilidad de un acto hostil desde el exterior (véase el informe de la Comision
Hammarskjold, parrafos 7.15 y siguientes). Hammarberg también sefiald las
complejidades y los retos que se planteaban al tratar de sacar conclusiones firmes
basadas principalmente en un andlisis de fotografias sobre el aspecto y la ubicacion
de los restos de la acronave o la posicion de las hélices después de un siniestro.

172. Los analisis efectuados por Majerle y Hammarberg pusieron de relieve que,
como se constatd en las primeras investigaciones, y sobre la base de los elementos de
prueba fisicos, como las marcas en los arboles y la distribucion de los restos, el viraje
reglamentario del SE-BDY y la parte de su descenso anterior al siniestro al parecer
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se llevaron a cabo de forma generalmente controlada. Como destac6 Hammarberg, y
segun se seflald en las primeras investigaciones, el hecho de que el SE-BDY haya sido
encontrado con el tren de aterrizaje bloqueado y los flaps desplegados en
configuracion de aterrizaje indica, en esas circunstancias, que sus pilotos estaban
actuando de forma competente y de acuerdo con las normas establecidas para un
procedimiento de aproximacion por instrumentos. En lo que respecta a la velocidad a
la que el SE-BDY podria haber estado viajando en el momento en que se produjo el
impacto, en las primeras investigaciones y en los vuelos simulados realizados como
parte de las investigaciones de la Junta de Rhodesia aparentemente se consideraron
varias velocidades.

173. En vista de las divergencias existentes en algunos aspectos de las opiniones de
Majerle y Hammarberg, y habida cuenta del escaso tiempo de que se disponia para el
analisis de este ultimo, en el presente mandato solicité que otro experto independiente
que no habia participado anteriormente en esta cuestion efectuara un analisis técnico.
Tomando nota de que la Asamblea General, en su resolucion 77/252, alent6 a los
Estados Miembros a que, de forma voluntaria, me facilitaran asistencia para tareas
especificas, en 2023 solicité, a través de la Agencia de Investigacion del
Departamento de Defensa de Suecia, que se me brindara asistencia para encontrar a
un experto independiente que contara con la experiencia adecuada, y tuve el agrado
de haber recibido esa asistencia.

174. Se me puso en contacto con Roland Karlsson, un comandante de a bordo
retirado, investigador de accidentes, jefe de pilotos e inspector de seguridad de vuelo
con un doctorado en ingenieria mecanica. Como piloto experimentado, Karlsson
estaba capacitado para pilotar distintas acronaves, entre ellas DC-3, Convair 330/340
Metropolitan, Fokker F28, Boeing 737NG, Airbus 321 y varios aviones bimotores
turbohélice y con motor de piston FAR 23. A lo largo de nuestras interacciones,
Karlsson me proporciond varios informes exhaustivos, una exposicion informativa y
respuestas a preguntas de seguimiento. He examinado esa informacion en detalle y
me he beneficiado enormemente de poder acceder a la considerable experiencia de
Karlsson, que fue amable y exhaustivo y me explico conceptos técnicos dificiles de
forma pormenorizada y clara.

175. Con la intencion de recabar observaciones generales y también un analisis mas
especifico de las areas en las que habia diferencias entre la opinion de Majerle y la de
Hammarberg, proporcioné a Karlsson los informes de 1961 y 1962 de la Comision de
Rhodesia y de la Comision de las Naciones Unidas, mi informe de 2022 y otra
informacion. Karlsson también efectud un analisis independiente de otros informes y
otros materiales.

176. En cuanto a las areas en las que hay coincidencias, las primeras investigaciones,
Majerle, Hammarberg y Karlsson parecen coincidir en que los pilotos y la tripulacion
del SE-BDY tenian experiencia colectiva en aproximaciones y aterrizajes en
condiciones diurnas y nocturnas, incluso en lugares desconocidos. En lo que respecta
a la aproximacion especifica al aeropuerto de Ndola, sus respectivas opiniones
también parecen concluir en lineas generales que, al llegar al lugar y avistar el
aer6dromo, el SE-BDY inici6 una aproximacion por instrumentos que consistia en un
viraje reglamentario y el posterior inicio de un descenso controlado hacia la pista del
aeropuerto de Ndola, como cabria esperar en esas circunstancias.

177. Solicité a Karlsson que analizara cuestiones especificas relativas a las opiniones
de Majerle y Hammarberg, entre ellas si se podian sacar conclusiones adicionales
sobre la velocidad de la aeronave en el momento del impacto, si era posible que se
hubiese activado el empuje negativo antes del contacto con las copas de los arboles,
y si los analisis técnicos permitian extraer alguna conclusion acerca de la posibilidad
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de que la acronave hubiese caido en el lugar en que se encontraba como consecuencia
de una accion deliberada o no deliberada.

178. En cuanto a la configuracion de la aeronave y a su velocidad probable, Karlsson
considerd que en el momento del impacto el SE-BDY ya habia iniciado la preparacion
para el aterrizaje. Sefiald que se habia desplegado el tren de aterrizaje y que se habia
establecido que el reglaje de los flaps estaba colocado a 30 grados, lo que parecia
correcto para la configuracion necesaria en esa fase de la aproximacion. Un reglaje
de 30 grados seria posible pero no probable como posicion final de aterrizaje, en
comparacion con un reglaje final de unos 50 grados. En esa posicion, la velocidad se
reduciria a 110 nudos, aunque los parametros eran flexibles y quedaban a discrecion
del capitan en cada caso concreto.

179. En el momento del impacto, las luces de aterrizaje del avion no estaban
extendidas; Karlsson no tenia claro si se trataba del procedimiento habitual de
Transair o de un intento de que el avion pasara desapercibido el mayor tiempo posible.
Karlsson habia conseguido una copia de la “lista de comprobacion antes del
aterrizaje” del DC-6B de 1963. La lista de comprobacion contenia unos 26 items,
clasificados segiin debieran cumplimentarse antes o después del momento de
“desplegar y trabar el tren de aterrizaje”. La lista de comprobacion incluia muchos
items que debian ser cumplimentados por el ingeniero de vuelo y el piloto, algo que
al parecer no se habia hecho en el caso del SE-BDY. A modo de ejemplo, seglin se
desprende de los restos del siniestro y de los analisis médicos, en el momento del
siniestro mas de la mitad de los pasajeros aparentemente no se habian abrochado el
cinturén de seguridad, que es lo que se suele hacer cuando se enciende la sefial
indicadora antes del aterrizaje. Aunque es posible que esto se haya debido a otras
circunstancias, es un ejemplo de que en el momento del impacto no se habian
completado los procedimientos habituales de aproximacion final para el aterrizaje.

180. En cuanto a la velocidad probable, Karlsson sefialé que cuando el tren de
aterrizaje y los flaps estaban extendidos entre 0 y 30 grados la velocidad maxima era
de 165 nudos, y que el manual de operaciones indicaba una velocidad de entre 130 y
140 nudos para una aproximacion por instrumentos. Karlsson estimé que la masa real
de la aeronave era de 45.000 kg (la masa maxima en el momento del despegue era de
unos 48.570 kg), lo que habria dado una velocidad de pérdida corregida por presion,
con el tren de aterrizaje desplegado y los flaps a 30 grados, de unos 95 nudos, teniendo
en cuenta el bajo empuje y la altitud barométrica. Por lo tanto, Karlsson estimo que
en el momento de estrellarse el SE-BDY viajaba a unos 110-130 nudos.

181. En cuanto a la posibilidad de que se hubiese activado el empuje negativo,
Karlsson sefial6 que, en la configuracion que existia en 1961, normalmente eso no era
posible en un DC-6B en vuelo, ya que la funcion inversa solo podia activarse cuando
los montantes principales del tren de aterrizaje estaban comprimidos®. Para activar el
empuje negativo era necesario soltar una palanca situada en el pedestal y, a
continuacion, empujar mecanicamente la palanca de potencia hacia abajo mas alla de
la posicion cerrada para aumentar la potencia del motor por encima del ralenti antes
de conseguir el empuje negativo. Ademas, para que esto ocurriera, el tren de aterrizaje
tenia que ser comprimido contra el suelo mediante un “interruptor en vuelo/en tierra”,
algo que normalmente era generado por la presion del avidn cuando estaba en tierra
con el tren de aterrizaje desplegado. Si bien habria sido posible desactivar ese
dispositivo de seguridad manipulando el disyuntor desde el puesto del ingeniero de
vuelo en la cabina, era improbable que se hubiese llevado a cabo una accién
deliberada de esa indole. Por otra parte, las fotografias de los restos del avion
indicaban que en el momento de contacto el empuje en los motores era bajo (en tanto

w

El manual de operaciones anterior para aeronaves DC-6 de 1951 a 1959, que indicaba que el
empuje negativo era posible, habia sido sustituido.
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que el empuje negativo era elevado), lo que no era congruente con la posibilidad de
que se hubiese activado el empuje negativo.

182. En vista de la hipotesis de Majerle, solicité a Karlsson que expresara su opinion
sobre si el angulo de las palas de la hélice podia proporcionar una indicacion acerca
de la posibilidad de que el empuje negativo habia sido activado, ya que ese era un
aspecto clave de esa hipodtesis. En cuanto al motor numero 4, Karlsson describié la
aguda observacion de Majerle de que una de las palas se encontraba en un angulo
diferente. No obstante, Karlsson considerd que se trataba de un dngulo de inclinacion
parecido a una posicion de bandera que probablemente era consecuencia de la
aplicacion de fuerza (interna o por impacto) o de sefiales eléctricas enviadas a esa
pala, y no de un empuje negativo. Para ello, se basé en parte en el examen de los
fenémenos posteriores a un siniestro descritos en el Manual of Accident Investigation
de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI). Ademas, si solo uno de
los cuatro motores hubiese estado generando empuje negativo, la acronave habria
estado sometida a un movimiento repentino de guifiada y la trayectoria de la acronave
antes del siniestro habria dejado pruebas de un cambio de rumbo y angulo de
inclinacion, algo que, sobre la base de la hendidura abierta en el follaje, no habia
sucedido. Cada uno de los cuatro motores del SE-BDY tenia una hélice de tres palas.

183. En cuanto a la posibilidad de que se hubiese intentado efectuar un aterrizaje
deliberado en el lugar (es decir, un aterrizaje de emergencia lejos de la pista de un
aeropuerto), Karlsson consideré que no habia indicios de un hecho de esa indole. Si
se hubiese intentado efectuar un aterrizaje de emergencia, ademas de las posibles
comunicaciones previas por radio al respecto, quizas el follaje habria presentado un
patron especifico que podria haber demostrado que el fuselaje de la aeronave se
encontraba en una posicion de “cabeceo hacia arriba”. Esto habria sucedido si se
hubiese elevado la proa hasta que el fuselaje alcanzara un angulo ligeramente positivo
para “flotar”. Por otra parte, los flaps habrian estado a 50 grados, el angulo de la
trayectoria de vuelo y la velocidad vertical de descenso habrian sido casi nulos, y la
aeronave se deberia haber estado desplazando a una velocidad mayor. Estos indicios
no estaban presentes. Ademas, las luces de aterrizaje probablemente habrian estado
extendidas y encendidas. Sin embargo, las luces de aterrizaje de las alas estaban
replegadas y apagadas, lo cual (a menos que se hubiese tratado de un intento de
aterrizaje de emergencia) no habria resultado sorprendente, ya que era habitual
retrasar la extension de las luces de aterrizaje hasta que se hubiesen cumplimentado
todos los items antes de aterrizar en la oscuridad, especialmente en condiciones de
niebla. El hecho de que las luces de aterrizaje no hubiesen estado encendidas indica
que los arboles y el suelo no habrian sido visibles.

184. En cuanto a las observaciones generales sobre las primeras investigaciones,
Karlsson examind los informes completos y los apéndices. En general, consider6 que
el analisis técnico que habia llevado a cabo la Junta de Rhodesia en lo que respecta a
las cuestiones relacionadas con la aviacion (a diferencia, por ejemplo, del analisis
global de las circunstancias que habia llevado a cabo la Junta) reunia las cualidades
necesarias y tenia un nivel apropiado. En los procedimientos se habian seguido las
directrices del Manual of Aircraft Accident Investigation de la OACI, 3* edicion
(1959), que Karlsson revis6. Al mismo tiempo, habia algunas deficiencias en cuanto
al andlisis de la preparacion del vuelo y los factores humanos, y no se habia podido
analizar informacién importante, como el diario técnico, el manual de vuelo, el
manual de operaciones de Transair y las posiciones finales de palancas e interruptores
debido a la magnitud del incendio que habia afectado a los restos del avion. Karlsson
considerd que los restos del avion quizas deberian haberse conservado mas tiempo
antes de ser fundidos o enterrados, a fin de permitir un mejor analisis.

61/96



A/78/1006

62/96

185. Quizas habria sido importante examinar otras cuestiones, como la jerarquia de
la tripulacion, que no fueron analizadas en las primeras investigaciones. A este
respecto, Karlsson sefialdo que era posible que en 1961 hubiera existido una barrera
que impedia que los miembros de menor rango de la tripulacidon cuestionaran las
decisiones del capitan, o una barrera entre la tripulacion con formaciéon militar (como
los dos pilotos superiores) y la tripulacidon con formacién civil (como el copiloto).

186. Karlsson también proporciond otras orientaciones instructivas, con imagenes y
graficos como referencia. Entre otras cosas, sefialdé que las dificultades para leer el
tipo de altimetro de tres puntos que utilizaba el DC-6B habian provocado muchos
accidentes de impacto contra el suelo sin pérdida de control, y que la cabina del avidon
era visualmente compleja y particularmente dificil de navegar durante la noche en
condiciones de escasa iluminacion. Por otra parte, las medidas de seguridad adoptadas
por el SE-BDY, que incluian el uso de una ruta poco comun y el intento de evitar la
deteccion negandose a presentar un plan de vuelo, hacian que sus acciones hubiesen
sido mas dificiles de predecir o de seguir.

187. En respuesta a mis preguntas acerca de si era posible afirmar de forma
concluyente si el SE-BDY habia utilizado un enfoque instrumental, visual o mixto,
Karlsson aport6 aclaraciones utiles. Sefiald que el patron de aproximacion de viraje
amplio era coherente con una aproximacidon por instrumentos realizada en
consonancia con el mapa de aproximacioén de Jeppesen para Ndola, utilizando el
radiofaro no direccional ND. El rumbo y la distancia eran esencialmente correctos
para la aproximacién por instrumentos que se utilizaba habitualmente para Ndola,
aunque el avion estaba demasiado bajo. Como establecio la Junta inicial de Rhodesia,
el mapa de aproximacion a Ndola habia sido retirado del Manual de Rutas de
Jeppesen, lo que indica que el capitan del SE-BDY lo tenia colocado en su portamapas
y casi con toda seguridad habia utilizado el mapa correcto. No se revelo si los otros
dos pilotos también tenian un mapa de Ndola; aunque entre los restos del avion
también se encontraron tres mapas de la Fuerza Aérea de los Estados Unidos, esos
mapas no correspondian a Ndola.

188. Karlsson sefiald6 que muchos accidentes aéreos ocurrian cuando la tripulacion
mezclaba procedimientos instrumentales y visuales y se perdian indicaciones
visuales, o la atencion a la altitud y a la velocidad era inadecuada. Si bien, en opinioén
de Karlsson, era evidente que el SE-BDY habia realizado una aproximacién por
instrumentos en consonancia con la normativa vigente, de todos modos era posible
que los pilotos hubiesen pasado a basarse en referencias visuales y hubiesen tomado
una trayectoria de planeo poco segura sin volver a utilizar los instrumentos.

189. Karlsson observo que no existia ningln registro disponible de que el SE-BDY
hubiese informado al control del trafico aéreo de Ndola cuando estaba a 6.000 pies
de altura, que era lo que deberia haber hecho. Karlsson considerd que no estaba claro
por qué el SE-BDY habia pedido una confirmacion barométrica (QNH) apenas tres a
cinco minutos antes del siniestro, a las 22.10 horas.

190. Karlsson no descartd la posibilidad de un ataque, pero sefalo las dificultades a
las que se habria enfrentado un posible atacante por la noche, habida cuenta de las
limitaciones en materia de equipo que existian en aquella época. También observo
que si se hubiese montado un ataque, cabria esperar que las autoridades presentes en
la zona, entre ellas el control del trafico aéreo de Ndola, los aviones Dakota de los
Estados Unidos o la tripulacion del vuelo OO-RIC de Lord Lansdowne, hubiesen
observado especificamente indicios del ataque. Independientemente de que se hubiese
producido o no un ataque real, el temor a ser blanco de un ataque podria haber
agravado la situacion y provocado falta de vigilancia y atencién a los parametros
basicos de vuelo.
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IV.

191. Como ya he sefialado, agradezco los exhaustivos analisis efectuados por
Majerle, Hammarberg y Karlsson. Sus aportaciones han facilitado un muy
constructivo proceso dialéctico de consideracion, contradiccion y reconsideracion del
material existente y de las diferentes hipotesis. Habida cuenta, en especial, de que el
error humano podria ser la explicacion por defecto si todas las demas causas
potenciales del siniestro quedaran descartadas, es importante que la hipotesis sea
verificada desde varias perspectivas, en particular por expertos con una experiencia
personal considerable en el tipo especifico de aviacion.

192. Deseo sefialar que, dadas las limitaciones de tiempo, no he recabado las
opiniones adicionales de Majerle, Hammarberg u otros sobre las conclusiones a que
llegd Karlsson. En aras de la exhaustividad, seria beneficioso que se pudiera contar
con esa oportunidad.

193. Como se sefald en el informe de 2022, el estado actual de los elementos fisicos
de prueba aparentemente no permite indicar de manera concluyente si el SE-BDY
chocd contra las copas de los arboles y después contra el suelo debido a un acto
voluntario o involuntario de los pilotos. Si se presentara mas informacion sobre ese
tema, se justificaria proseguir el examen y la evaluacion.

Otra informacion nueva

194. La presente seccion adopta la estructura utilizada en el informe de 2022 y
consolida la informacion relativa a la actuacion de las autoridades locales y
extranjeras, incluida la actuacion de funcionarios y organismos de inteligencia. Como
tal, contiene un analisis de informacion nueva que es pertinente para el contexto del
siniestro, pero que no guarda relacion directa con sus causas. Al igual que en 2019 y
en 2022, se ha recibido nueva informacion de importancia que confirma la presencia
activa de agentes de inteligencia extranjeros en la region en el momento pertinente,
asi como otra informacién pertinente para el contexto y para los acontecimientos que
estaban teniendo lugar en 1961. Reiteramos que este es un aspecto importante que
deberia ser objeto de seguimiento, ya que indica en qué lugares se podria encontrar
informacion adicional clave y respalda una vez mas la conclusion de que algunos
Estados Miembros todavia no han divulgado la totalidad de la informacion relativa a
registros importantes.

Actuacion de las autoridades locales y extranjeras

Organismos extranjeros

195. Las primeras investigaciones no mencionaron la presencia de informacioén en
los registros de funcionarios y organismos de inteligencia extranjeros ni consideraron
la posibilidad de que esos registros pudiesen contener informacién. Sin embargo, la
informacion que ha salido a la luz con posterioridad demuestra que en 1961 habia una
presencia significativa de funcionarios y organismos de inteligencia en Katanga y sus
alrededores. Ademas de la presencia de mercenarios y personal paramilitar, se estaban
llevando a cabo importantes operaciones activas de inteligencia, disefiadas
precisamente con el fin de recopilar informacién. El hecho de que no se las haya
examinado como posibles fuentes de informacion hizo que no se utilizaran fuentes
clave. Como Persona Eminente, he solicitado acceso a la informaciéon que habia sido
elaborada por esas instituciones y su personal o estaba en su poder.

196. A pesar de que han tenido oportunidades de hacerlo, con excepcion de Alemania
ningun Estado Miembro intent6 aclarar las constataciones incluidas en el informe de
2022 con respecto a la presencia de funcionarios y organismos de inteligencia. Por
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consiguiente, y con excepcion de lo que se indica a continuacidn, considero que las
conclusiones del informe de 2022 se han visto fortalecidas.

197. A continuacion se describe la informacion relativa a ese tema que fue analizada
en 2023 y 2024.

Reino Unido

198. Como se analiz6 anteriormente, en 1961 el Reino Unido tenia una importante
presencia de inteligencia en el Congo y sus alrededores (véase, por ejemplo, el
informe de 2022 (seccion IV.A.1)). Resulta digno de sefalar el papel desempefiado
por el Primer Secretario de la Oficina del Alto Comisionado britanico en Salisbury,
Neil Ritchie, de quien se confirmé que operaba en forma encubierta como agente del
Servicio Secreto de Inteligencia Britanico (MI6). Ritchie tuvo una participacion
central en los acontecimientos previos al accidente aéreo. En septiembre de 1961
organiz6 personalmente los preparativos de la reunion con Tshombe en Ndola a la que
se dirigian Hammarskjold y sus acompafiantes cuando el SE-BDY se estrello y en la
que estaba previsto que participaran el Consul britanico en Katanga, Denzil Dunnett,
y el Alto Comisionado britanico en Salisbury, Lord Alport. Las primeras
investigaciones no conocian el alcance de la implicacion de los funcionarios
diplomaticos y de inteligencia britanicos en la organizacion de la reunion entre
Hammarskjold y Tshombe.

199. El caracter central de la participacion de Ritchie incluyoé no solo la organizacion
de la reunioén, sino también su facilitacion, asi como el papel central que desempeiid
con posterioridad a la caida del avion. El dia anterior al siniestro, Ritchie habia
recogido a Tshombe, Dunnett y Fortemps (Subdirector General de la Union Miniére
du Haut-Katanga) en Kipushi (Katanga) para atravesar la frontera con Rhodesia del
Norte rumbo a Ndola. Por consiguiente, Ritchie desempefi6é un papel fundamental en
asuntos de coordinacion entre el Jefe de Estado de Katanga, el Secretario General de
las Naciones Unidas y la Union Miniére, la empresa que financiaba la secesion de
Katanga y la nomina de los mercenarios que estaban en abierto conflicto con las
Naciones Unidas.

200. En el informe de 2022 (seccion IV.A.1) se analizd informacién nueva y
significativa recibida de Picard y Rocksén, obtenida principalmente de diversos
archivos privados. Esos documentos muestran las continuas interacciones entre
funcionarios de Katanga (incluido Tshombe), la Federacion de Rhodesia, el Reino
Unido y la Union Miniére du Haut-Katanga en relacion con los asuntos de Katanga,
y el apoyo que se estaba brindando a Katanga en las actividades que llevaba a cabo
contra las Naciones Unidas. La documentacion demuestra hasta qué punto una serie
de personalidades clave que actuaban para los Gobiernos del Reino Unido, Rhodesia
y Katanga, o en su nombre, y otros intereses comerciales, entre ellos la Union
Miniére, Anglo American y Rhopower, participaron en los acontecimientos durante
los dias previos y posteriores al accidente aéreo y tuvieron una vision y un
conocimiento completos al respecto.

201. En 2024, escribi al Reino Unido para solicitar una lista completa de los registros
creados por determinados funcionarios britdnicos o referidos a ellos que hicieran
referencia a informacion sobre el siniestro del avion del Secretario General. También
solicité una lista completa de todas las investigaciones britanicas, oficiales o no,
relacionadas con el siniestro, y un resumen de sus conclusiones. Asimismo, solicité
que, en caso de que el Reino Unido no hubiese llevado a cabo por su cuenta ninguna
investigacion o indagacion informal en relacion con el accidente aéreo, se me
confirmara que asi habia sido. Como ya se ha indicado (seccion I1.B), no se recibid
ninguna respuesta sustantiva a mis preguntas concretas.
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Estados Unidos

202. Como se comentd anteriormente, diversas informaciones indican que en 1961
habia una presencia activa de organismos y personal de inteligencia, seguridad y
defensa de los Estados Unidos en el Congo y sus alrededores. Esto incluye la
informacion proporcionada por Abram, Devlin, Doyle, Southall y otros descrita
anteriormente, asi como informes publicos disponibles en los Estados Unidos,
incluidos los “informes del Comité Church” relacionados con el informe provisional
de 1975-1976 del Comité Selecto del Senado de los Estados Unidos para el Estudio
de las Operaciones Gubernamentales Relacionadas con las Actividades de
Inteligencia titulado “Alleged Assassination Plots Involving Foreign Leaders”.

203. En2019 y 2022 se analizé nueva informacion que demostraba que en 1961 habia
una importante presencia de personal y operaciones de la CIA en el Congo y sus
alrededores (véanse el informe de 2022, seccion IV.A.1, y el informe de 2019,
secciones [I1.A.4 y IV.A.1).

204. La informacion proporcionada por Simensen en 2024 incluyo6 un informe de 25
de septiembre de 1961 del Coronel Matlick, Agregado Aéreo de los Estados Unidos
en Leopoldville. Posteriormente, el Agregado Aéreo britanico en Leopoldville,
Comandante de Brigada Cogill, remiti6 el informe al Ministerio del Aire del Reino
Unido. Entre otras cosas, el informe de Matlick hacia referencia a su presencia en
Ndola en los dias posteriores al siniestro. Con el Coronel Egge, de la ONUC, Matlick
identifico a varios mercenarios que habian servido en Katanga, entre ellos un “capitan
sudafricano Puren” (presumiblemente Jerry Puren), Ngosa, un “capitan sueco”, y
otros. Al parecer, Puren tenia la intencion de retornar a Katanga en un Piper Cub que
estaba en Ndola. Egge reconocio a cinco o seis de esas personas, y muchas otras
fueron identificadas por Matlick debido a los emblemas de Katanga que llevaban en
sus chaquetas. Matlick también localizé un contrato entre el mercenario belga André
Pierlot y la fuerza aérea de Katanga.

205. Como se senala en el informe de 2022, Puren ha declarado que estuvo en el
aeropuerto de Ndola el 17 de septiembre de 1961 con otros dos mercenarios (Gurkitz
y Glaspole) y que al menos otros dos mercenarios estuvieron en la localidad de Ndola
(Huyghe y Browne). La informaciéon proporcionada por Simensen indica que, en su
informe, Matlick sefiald la presencia de mas mercenarios en Ndola inmediatamente
después del siniestro e informo a los Estados Unidos y al Reino Unido al respecto.

206. En 2024, escribi a los Estados Unidos para solicitar, entre otras cosas, una lista
completa de los registros creados por determinados organismos y funcionarios
militares estadounidenses o referidos a ellos que hicieran referencia a informacion
sobre el siniestro del avion del Secretario General. También solicité una lista completa
de todas las investigaciones, oficiales o no, realizadas por los Estados Unidos en
relacion con el siniestro, y un resumen de sus conclusiones. Asimismo, solicité que,
en caso de que los Estados Unidos no hubiesen llevado a cabo por su cuenta ninguna
investigacion o indagacion informal en relacion con el accidente aéreo, se me
confirmara que asi habia sido. Como ya se ha indicado en la seccion I1.B, no se recibid
ninguna respuesta sustantiva a mis preguntas especificas.

Alemania

207. Como se describe en los informes de 2022 y 2019, recibi de Giilstorff y del
Encargado Independiente de Alemania informacién acerca de la presencia de agentes
del servicio de inteligencia de Alemania Occidental (BND) en el Congo y sus
alrededores en 1961 (véanse el informe de 2022, seccién IV.A.1, y el informe de 2019,
seccion IV.AL1).
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208. Segun la informacién proporcionada por Giilstorff y analizada en el informe de
2022, a principios de la década de 1960 el BND habia establecido una residencia oficial
en Leopoldville y participaba en diversos proyectos en el Congo. Al parecer, entre el
personal que vivia en la residencia oficial figuraban Robert Whissel van Deventer, de la
Universidad de Leopoldville, Kurt Biittner, también conocido como Bocholt, asesor de
inteligencia, y Hans Germani, de quien se decia que era agente del BND.

209. En 2024, el Encargado Independiente de Alemania, Fitschen, proporciond nueva
informacion sobre la presencia del BND en el Congo. Informé de que “tras la
independencia del Congo y de varios otros paises de la zona a partir de 1960, el
Gobierno [de Alemania Occidental] decidi6 establecer relaciones con miembros de
los Gobiernos e instituciones de los Estados recientemente independizados, en
particular mediante ofrecimientos de apoyo y el establecimiento de una presencia del
BND con el fin de establecer contactos con funcionarios y politicos locales ¢ informar
al respecto”. La oficina permanente del BND (Residentur) en Leopoldville se
establecio recién en 1962; la busqueda que llevoé a cabo Fitschen para tratar de
localizar informes elaborados en 1961 por un representante del BND en Leopoldville
no arrojo resultados positivos.

210. En relacion con determinadas personas identificadas por Giilstorff, el BND
confirm6 que Bocholt era el nombre en clave de Kurt Biittner (nacido en 1911), quien
fue empleado del BND desde septiembre de 1960 hasta marzo de 1976. Segliin un
documento interno, el 18 de marzo de 1962 partié hacia un destino en el Togo.
Whissel van Deventer era el nombre en clave de Robert Whisel Wybrands-Marcussen
(nacido en 1913), quien fue empleado del BND desde noviembre de 1960 hasta marzo
de 1972. Segun un registro interno de fecha 13 de julio de 1961, en junio de 1961 se
le estaba capacitando para futuras tareas de informacion, y en 1961 estaba previsto
enviarlo al Congo para un curso de capacitacion de cuatro semanas (en fecha por
determinar), destino al que se incorporé en mayo de 1962. No se ha encontrado
ninguna referencia a una persona llamada “Lonne” en los archivos del BND ni en
otros archivos.

211. En cuanto a proyectos especificos relacionados con el BND en el Congo, segin
la informacion proporcionada en 2022 por Giilstorff el BND y la CIA participaron en
un proyecto para crear una escuela de vuelo de la fuerza aérea congoleiia. Se dijo que
esa escuela contaba con aeronaves alemanas y personal de entrenamiento aleman,
entre ellos un “Sr. Meister”, también conocido como Coronel Stahl, quien, segiin un
archivo de la CIA, era Wolf Meister, nacido el 12 de mayo de 1933 en Bonn. También
se afirmé que un “Coronel Stein” y el Presidente del BND, Gehlen, estaban
implicados en esa operacion.

212. En 2024, Fitschen proporcion6 nueva informacion sobre el “Coronel” (Oberst)
Walter Stahl, cuyo verdadero nombre era Wolf Dietrich Meister. Meister nacidé en
mayo de 1908 y fue empleado del BND desde el 1 de julio de 1961 hasta el 15 de
abril de 1969 (habia sido contratado en forma intermitente por el BND entre 1954 y
1958). Meister tenia formacion como piloto y hablaba francés con fluidez. Meister
debia viajar a Leopoldville bajo cobertura oficial como asesor comercial de
compafiias de transporte aéreo, establecer alli una oficina del BND y trabajar como
asesor del Gobierno del Congo, en particular del Ministerio de Defensa, en cuestiones
relacionadas con el transporte aéreo.

213. En 1961, Meister debia entregar como regalo del Gobierno de Alemania
Occidental al Gobierno del Congo una aeronave DO-28 no artillada, equipada con un
dispositivo para fumigacion de cultivos. En una comunicacion interna de fecha 16 de
agosto de 1961 de la divisiéon 307 a la division 801 del Ministerio Federal de
Relaciones Exteriores se informé de que el DO-28 estaba listo para ser entregado y
se ofrecid proporcionar un piloto que incluso podria quedarse en el Congo, habida
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cuenta de que un avion entregado en vuelo (en contraposicion a un avion desmontado
y enviado como carga) causaria una mayor impresion en el destinatario. En otra
comunicacion interna de la misma fecha, la division 307 informo a la division 801 de
que el avion estaba listo para ser entregado, aunque un comentario manuscrito
afadido en la carta sefialaba que en ese momento el piloto se encontraba “de viaje en
el extranjero” y seria necesario fijar una nueva fecha de entrega. De la
correspondencia posterior se desprende que a 3 de noviembre de 1961 esa fecha de
entrega no parecia haberse concretado.

214. Fitschen encontré documentos que mostraban que Meister estaba en Alemania
el 12 de septiembre de 1961. Entre esos documentos habia un informe relativo a un
incidente ocurrido en una base aérea alemana cuando Meister (al que se hace
referencia como Stahl) entrd en la base aérea, lo que desencadend una investigacion
oficial. En un informe posterior se indicaba que el 17 de octubre de 1961 Meister
estaba “en camino hacia su nuevo destino”.

215. Fitschen sefiald que en un cable de fecha 3 de noviembre de 1961 de la Embajada
de Alemania Occidental en Leopoldville se afirmaba que Stahl habia estado en
Leopoldville en alguin momento a finales de octubre. Sin embargo, el momento exacto
no estaba claro y no se encontrd ningun registro que permitiera determinar la fecha
en que Meister/Stahl habia llegado a Katanga o si habia estado en la zona de Katanga
0 Ndola del 17 al 18 de septiembre de 1961.

216. En cuanto a la informacion analizada en el informe de 2022 sobre la
participacion de Meister en una escuela de vuelo en el Congo, en 2024 Fitschen
encontrd registros que hacian referencia a esa cuestion. Esos registros no indicaban
cuando se habia creado la escuela de vuelo ni si existia en 1961. Un cable de fecha 6
de febrero de 1963 del Embajador de Alemania en Leopoldville al Ministerio Federal
de Relaciones Exteriores informaba de que Alexander Slomski, un empleado aleman
del BND que actuaba como instructor de vuelo en el Congo, habia muerto en un
accidente aéreo en el aer6dromo de Ndolo el 5 de febrero de 1963. El cable solicitaba
que se informara al BND en forma inmediata. Funcionarios britanicos, congolefios,
estadounidenses y de las Naciones Unidas asistieron a un funeral militar tras la muerte
de Slomski.

217. En 2020, recibi de Giilstorff informaciéon nueva con respecto a una
infraestructura telefonica y de telecomunicaciones en todo el Congo para la
administracion civil y militar, que incluia la creacion de un servicio de vigilancia por
radio para el organismo de inteligencia congolefio (Streté Nationale) y contaba con
el apoyo de Alemania Occidental.

218. La informacion recibida de Fitschen en 2024 indicaba que la red telefonica y de
telecomunicaciones, cuya existencia aparentemente era conocida por la ONUC, no
parecia haber estado en funcionamiento hasta 1964. Ademas, una busqueda efectuada
en los archivos alemanes por indicacion de Fitschen no reveld ninguna informacion
que sugiriese que la red habia estado en funcionamiento en Katanga a mediados de
septiembre de 1961 o que la red pudiera haber incluido el establecimiento de un
servicio de vigilancia por radio para el organismo de inteligencia congolefio.

219. De la informacidén proporcionada por Giilstorff no resulta claro si el BND
participd directamente en la vigilancia por radio o en la inteligencia de sefiales en el
Congo en 1961, una cuestién que queda por establecer. Si el BND estuvo implicado
en dichas actividades, es posible que sus archivos contengan registros de
comunicaciones de radio de los dias 17 y 18 de septiembre de 1961.

220. Giilstorff también sefial6 la importancia de la informacion que habia proporcionado
al Grupo Independiente en 2015, que incluia un informe de Elsie Kiihn-Leitz. Segin
cuenta ella misma, Kiihn-Leitz habia actuado como interlocutora entre Alemania
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Occidental y el Gobierno del Congo y habia interactuado y entablado amistad con Victor
Nendaka, que era entonces el jefe de la Siireté Nationale y que, junto con Lumumba, se
habia alojado en la casa de Kiihn-Leitz en Alemania Occidental. En un informe redactado
para el Ministerio de Relaciones Exteriores de Alemania Occidental el 7 de octubre de
1961 tras una conversacion que habia mantenido con Nendaka, Kiihn-Leitz sefialé que
Nendaka habia expresado la opinion de que los “ultras” (en ese contexto, posiblemente
franceses) de Tshombe eran los responsables del accidente aéreo y habian derribado el
avion abriendo fuego desde tierra.

221. Comparti los detalles de la informacion anterior con Fitschen, quien emprendid
nuevas busquedas en 2023 y 2024. Fitschen declar6 que no habia podido encontrar
ninguna reaccion a las partes pertinentes del informe de Kithn-Leitz de 7 de octubre
de 1961. En una respuesta de Steltzer, del Ministerio Federal de Relaciones
Exteriores, a Kiihn-Leitz de fecha 20 de noviembre de 1961 no se hizo referencia a la
reunion con Nendaka.

222. La informacion proporcionada por Fitschen y Giilstorff refleja informacion
examinada en informes anteriores, en particular con respecto a la presencia
sistematica en Katanga y sus alrededores, en el momento pertinente, de personal de
inteligencia de paises extranjeros, en particular (en este caso) Alemania Occidental y
los Estados Unidos. También proporciona una base para la hipotesis de que es posible
que exista mas informacidn pertinente, como se examina mas adelante.

223. En 2024 Frohlich me proporciond nueva informacion que amplié la informacion
que me habia proporcionado en 2022 acerca de un relato que figura en las memorias
del periodista de la television alemana Klaus Manfred Eckstein (también conocido
como Kiu Eckstein).

224. Segin ese relato, en septiembre de 1961 Eckstein estuvo en el Congo (en
particular en Katanga) con un equipo del que también formaban parte el camardgrafo
Kurt Werner Drews y el periodista Hans Germani, quien trabajaba en funcion de las
necesidades para el organismo de inteligencia de Alemania Occidental (BND), como
ya se ha sefialado. Eckstein remitio a entradas de un calendario de 1961 que
conservaba en las que habia dejado constancia de que el 17 de septiembre de 1961
habia enviado a The Sunday Telegraph fotografias del bombardeo del aeropuerto de
Elisabethville. Frohlich dijo que habia localizado una fotografia que coincidia con la
descripcion de Eckstein, que habia sido publicada en la portada de The Sunday
Telegraph el 17 de septiembre de 1961 con un texto que decia: “Llamas y humo se
elevan en el aeropuerto de Elisabethville desde los restos de un avion de pasajeros
DC4 de Air-Katanga, la ultima aeronave que quedaba a disposicion del Presidente
Tshombe, tras un bombardeo realizado por un caza Fouga de fabricacion francesa.
Funcionarios de las Naciones Unidas han declarado que el avion era pilotado por un
rhodesiano. Fotografia de The Sunday Telegraph; otras fotografias de Katanga en
pag. 22 y en la ultima pagina”.

225. Después de marcharse de Ndola, Eckstein al parecer se dirigié a Salisbury,
donde fue testigo del traslado del féretro de Hammarskjold. La mision del equipo de
rodaje dio lugar a trabajos entre los que cabe destacar el episodio 4 de la serie 3 de
“Dispatches from the reporters of the Windrose” (Die Reporter der Windrose
berichten), “Black Copper” (Schwarzes Kupfer), que se emitio el 27 de enero de 1963.

226. Como ya se sefialo en el informe de 2022, alrededor de 2010 el camarografo
Drews inform6 a Eckstein de que en la década de 1970, durante una estancia médica
en el lago Constanza, habia conocido a un piloto que afirmé que habia transportado
personalmente sacos de dinero de Katanga a Bélgica y que otro piloto, colega suyo,
habia lanzado bombas sobre el aer6dromo de Elisabethville con un Fouga Magister y
habia derribado el avion de Hammarskjold. Segliin sefialé Eckstein, Drews tenia un
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particular interés en la aviacion y, cuando volaba por razones de trabajo, solia tratar
de sentarse en la cabina y conversar con los pilotos y la tripulacion. Eckstein afirmo
que Drews habia sefialado que el piloto que conocio en el lago Constanza recordaba
detalles especificos del avion, en particular que se lo utilizaba con fines de
entrenamiento pero se lo habia acondicionado para ser utilizado con fines militares.

227. Entre 2022 y 2024 Frohlich llevo a cabo nuevas investigaciones, que incluyeron
reuniones y entrevistas con Drews y su esposa y el examen de los registros de Drews,
incluidos sus diarios. El diario de Drews de 1961 solo contenia referencias sucintas,
pero entre ellas figuraban una entrada de 13 de septiembre de 1961 que decia “4.00
Comienzo del ataque de la ONU a la Oficina de Correos de Eville”, una entrada de
17 de septiembre de 1961 que decia “Huida de Eville a Ndola” y una entrada de 18
de septiembre de 1961 que decia “Vuelos de Ndola de regreso a Salisbury”. Las
entradas pertinentes posteriores describian un vuelo de Salisbury a Blantyre (Malawi)
el 28 de septiembre y luego vuelos posteriores a través de varias ciudades de Africa
Oriental y Europa para regresar a Hamburgo el 13 de octubre de 1961.

228. Como observd Frohlich, el hecho de que Drews, Eckstein y Germani estaban en
Ndola la noche del siniestro estd corroborado por una referencia al equipo de
filmacion que figura en la correspondencia de la Embajada alemana en Salisbury de
20 de septiembre de 1961. En las conversaciones con Frohlich, Eckstein no recordd
otros datos concretos, como el lugar en que se alojaron en Ndola. En cuanto a la
“huida” de Elisabethville que se menciona en la entrada del diario de Drews, Eckstein
declar6 que durante el rodaje habian tenido un enfrentamiento con un grupo de
hombres de la localidad, del que Germani logro rescatarlos, y que después de eso ellos
y otros extranjeros se alojaron en un hotel de Elisabethville cuando estallaron las
hostilidades.

229. En cuanto a la estancia de Drews en el lago Constanza en la década de 1970
durante la cual conocid al piloto, a partir de los diarios de Drews y de sus
conversaciones con ¢l Frohlich identifico varias clinicas en las que esa estancia podria
haber tenido lugar. Con el fin de tratar de determinar la identidad del piloto, se
hicieron averiguaciones en esas clinicas, pero en el momento de redactar el presente
informe no se habia recibido ninguna informacion.

230. Como también observo Frohlich, el piloto del lago Constanza se refirié a una
ruta aérea entre Katanga y Europa por la que se transferian fondos a Katanga. Esto
coincide con los comentarios formulados por Giilstorff, Bat y otros en el sentido de
que en abril de 1961 la compaiiia de transporte de Alemania Occidental Continental
Airways (Continentale Deutsche Luftreederei) estuvo implicada en una entrega de
armamento fletada por Sabena desde Bélgica a Kolwezi. La tripulacion de ese vuelo
fue detenida por la ONUC y posteriormente fue liberada.

231. Se sabe por los archivos de las Naciones Unidas que el Fouga Magister de Avikat
atacd el aeropuerto de Elisabethville en agosto y septiembre de 1961. Se ha
identificado a varios pilotos que podrian haber estado implicados, y la cuestion se
analiza en la seccion III.A.3. No es improbable que el mismo piloto que ataco el
aeropuerto pudiera haber atacado el avion de Hammarskjold. Sin embargo, es
necesario verificar otros detalles del relato que escuch6 Drews antes de que se le
pueda asignar un grado de posible utilidad.

232. Ademas del camardgrafo Drews, el grupo de Eckstein incluia al periodista
Germani. Eckstein describi6 las firmes opiniones de Germani sobre el colonialismo,
sus conocimientos lingiiisticos y su formaciéon médica. Con respecto a una de las
experiencias de ese viaje, Eckstein contd que “en Katanga, rica en cobre, estall6 una
guerra sin frentes claros entre las milicias paramilitares de Moise Tshombe y el
contingente de proteccion de las Naciones Unidas. Quedamos atrapados entre los
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frentes mientras estabamos filmando. Fuimos detenidos por personas negras armadas
y vestidas de civil. Pero el periodista, Hans Germani, un habil levantino de Trieste,
maniobro con sutileza para rescatarnos de esa delicada situacion”. Cabe recordar que
en 2019 se analizé informacion de multiples fuentes, incluidos documentos de la CIA,
que afirmaban que Hans Germani era un agente de la inteligencia de Alemania
Occidental (BND) que usaba como cobertura su trabajo como periodista (véase el
informe de 2019, seccion IV.A.1). Por otra parte, en un informe de fecha 20 de
septiembre de 1961 dirigido al Ministerio de Relaciones Exteriores de Alemania
Occidental por la Embajada de Alemania Occidental en Salisbury se afirmaba que “el
equipo de filmacion [de] Germani que acaba de regresar de Elisabethville se encontrd
con los alemanes Bachmann (propietario de un garaje) y Lonne (;de Diisseldorf?)
[sic] y con dos periodistas alemanes”.

233. En 2024, Fitschen proporcion6 mas informacion sobre el “Dr. Hans Germani”.
Germani tenia un nombre en clave, Max Giértner, habia nacido en abril de 1927 y
muri6 en 1983. La informaciéon confirmé que Germani habia sido fuente de
inteligencia del BND y habia trabajado bajo contrato con el organismo entre el 1 de
octubre de 1957 y el 1 de marzo de 1963. En septiembre de 1960, el BND le pagaba
a Germani por informes ad hoc, en lugar de considerarlo un empleado oficial.

234. Ademas del documento de 20 de septiembre de 1961 proporcionado por
Giilstorff al que se hizo referencia en el informe de 2022 (seccidon II1.A.3), Fitschen
localizé dos nuevos informes en que se hacia referencia a Germani. Uno de ellos era
un informe de 2 de octubre de 1961 del Consulado General de la Republica Federal
de Alemania en Salisbury a las oficinas centrales titulado “Acontecimientos en
Katanga”, en el que se describian los preparativos del ejército de Katanga para su
lucha contra la ONUC; el otro era un informe de 10 de octubre de 1961 que se centraba
en las relaciones entre Rhodesia y la India después de que el Primer Ministro de la
India hubiese sugerido publicamente que la Federacion de Rhodesia estaba apoyando
en forma secreta al Gobierno de Katanga en sus enfrentamientos con la ONUC.
Ninguno de esos informes hacia referencia al siniestro del avion.

235. El tema de los organismos de inteligencia extranjeros es un aspecto sobre el que
sigue habiendo informacion importante que no ha sido divulgada. Es un asunto al que
volveré a referirme en mis conclusiones.

Busqueda y salvamento

236. Las primeras investigaciones determinaron que los restos del SE-BDY fueron
hallados poco después de las 15.00 horas del 18 de septiembre de 1961 (la hora local
en Ndola es la hora media de Greenwich mas dos horas), sobre la base de
declaraciones formuladas por las autoridades de Rhodesia.

237. Se indic6 que la busqueda habia comenzado recién unas diez horas después de
que el SE-BDY deberia haber aterrizado, ya que las autoridades de Rhodesia no sabian
con certeza cuales eran las intenciones de los pilotos. Se sefiald que los restos del
avion habian sido hallados unas cinco horas después de iniciada la bisqueda. Esto
ocurrio a pesar de que se conocian la aproximacioén y la posicion relativa del SE-BDY.

238. El momento en que se dice que se descubrieron los restos, unas 15 horas después
de la desaparicién del avidn, es digno de mencion, habida cuenta de los importantes
retrasos en los procedimientos de busqueda y salvamento. Entre otras cosas, es
posible que esos retrasos hayan influido negativamente en las posibilidades de
supervivencia del Unico pasajero superviviente, Julien. Seglin sefialo Williams, el
Consul Residente de los Estados Unidos en Lusaka opind expresamente que el retraso
en el hallazgo de los restos “bien pudo haberle costado la vida al Sargento Julien”.
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239. Las razones aducidas para el retraso en el inicio de los procedimientos de busqueda
son dificiles de entender teniendo en cuenta que a las 3.30 horas Marius van Wyk informo
personalmente al gerente del aeropuerto, John “Red” Williams, acerca de un destello en
el cielo; esto en un contexto en que el avidon evidentemente ya estaba desaparecido.
Ademas, el control del trafico aéreo de Salisbury habia comunicado su preocupacion a las
4.30 horas y un avion de las Naciones Unidas con tripulacion noruega intenté ayudar en
la busqueda a las 7.00 horas, pero fue detenido por las autoridades de Rhodesia. Por otra
parte, al parecer en la mafiana del 18 de septiembre de 1961 las autoridades de Rhodesia
fueron informadas del siniestro del avion (y posiblemente de su localizacion) a través del
residente local Timothy Kankasa, sobre la base de informacion proporcionada por
carboneros que se encontraban en la zona del siniestro.

240. La informacién analizada desde las primeras investigaciones ha permitido
establecer que los restos del avion deben de haber sido descubiertos el 18 de
septiembre antes de las 15.00 horas. Esto se basa, entre otras cosas, en la informacion
proporcionada a tal efecto por diferentes personas, entre ellas funcionarios britanicos
como Lord Alport, su secretario privado Brian Unwin, el Embajador Derek Riches y
el Consul en Elisabethville, Denzil Dunnett, todos los cuales indicaron que antes del
mediodia habian oido hablar del siniestro o del lugar en que se hallaron los restos
(Unwin sefiald que habia oido hablar del lugar en que fueron hallados los restos por
la mafiana y Dunnett afiadié que habia sido “antes de ir a almorzar”). Como se analiza
mas adelante, el Agregado Aéreo de los Estados Unidos, Coronel Don Gaylor,
también ofrecid un relato similar. Gaylor no fue mencionado en los informes de las
primeras investigaciones, aunque presento una breve declaracion por escrito ante la
Junta de Rhodesia. También se han analizado alegaciones segun las cuales existia la
posibilidad de que fuerzas terrestres hostiles hubiesen llegado al lugar en que se
hallaban los restos antes de la hora oficial de su descubrimiento (véase, por ejemplo,
el informe de 2019, seccion I11.A.7).

241. En 2024 Williams proporciondé nueva informacion sobre este tema, que se
describe a continuacion. El 17 de septiembre de 1961 Gaylor estuvo en la torre de
control del trafico aéreo de Ndola, tras haber viajado de Pretoria a Ndola por orden
del Gobierno de los Estados Unidos. Seglin la correspondencia que Williams me envid
por correo electronico, Gaylor declaré que actuaba siguiendo instrucciones del
Pentagono. Cuando Gaylor observd que el vuelo SE-BDY no habia llegado a la hora
prevista, se propuso iniciar con su tripulacion una mision de busqueda y salvamento
al dia siguiente, dadas las dificultades para hacerlo durante la noche. Gaylor indic6
lo mismo en una carta de 8 de noviembre de 1994 dirigida a Bengt R6si0, de la que
Simensen me proporciond una copia a través de Williams. En esa carta Gaylor sefialo:
“Por lo tanto, nos preparamos para despegar con las primeras luces del dia y emprendi
un vuelo de aproximacion inversa [incluye un error ortografico en el original] a Ndola
con equipo radiogoniométrico automatico (ADF) para tratar de determinar si se habia
producido un siniestro. Cuando esto resulté infructuoso, volamos en un patron de
cuadricula que abarco principalmente la zona noroeste y posteriormente encontramos
el lugar [del siniestro]. Me puse en contacto con la frecuencia de salvamento de Ndola
y les di las coordenadas cartograficas del lugar. Luego sobrevolé el lugar durante un
tiempo considerable para que el grupo tuviera un punto de referencia. También segui
el rumbo de la hendidura que la aeronave habia abierto en los arboles cuando se
estrell6. Ese no era el rumbo correcto para una aproximacion ADF a Ndola.
Supusimos que el piloto habia utilizado el mapa de aproximacién equivocado”.

242. Gaylor adjunté a su carta una fotografia aérea que habia tomado del lugar del
siniestro. Sefial6 que la sombra de la aeronave era visible en la fotografia y mostraba que
habia sido tomada “no mucho después del amanecer”. Simensen localiz6 en los archivos
del Ministerio de Relaciones Exteriores de Suecia copias de lo que parecen ser las
fotografias de Gaylor, descritas en una carta de fecha 28 de septiembre de 1961 del
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Ministro Bratt, de Pretoria, al Ministro de Relaciones Exteriores de Suecia como “una
serie de fotografias aéreas del lugar del siniestro que acabamos de recibir del Agregado
Aéreo de los Estados Unidos”. La fotografia que muestra la sombra de un avidn coincide
con la que utilizé Rosi6 en su libro Ndola (1996), en una seccion sobre Gaylor.

243. En 2023, Williams solicité al Jefe de Astronomia y Fisica del Plasma de la
Universidad Tecnoldgica Chalmers de Gotemburgo, Jouni Kainulainen, que le
proporcionara asistencia pericial para determinar si era posible precisar la hora a la
que la fotografia de Gaylor habia sido tomada a partir de la sombra proyectada por su
avion. Kainulainen proporcioné un extenso analisis, que fue compartido conmigo, en
el que concluy6 que consideraba que la fotografia habia sido tomada entre las 13.30
y las 16.00 horas. Ese analisis se basé en la orientacion y las coordenadas del lugar
del siniestro, la direccion de aproximacion del vuelo SE-BDY a Ndola (desde el oeste-
noroeste), los mapas de la zona local, el angulo azimutal del sol en esa zona en esa
fecha y las longitudes y angulos de las sombras. Si bien algunas cuestiones impedian
un calculo preciso, entre ellas la incertidumbre acerca del angulo entre el avion de
Gaylor y el eje optico de la camara, para Kainulainen estaba claro que la direccion
del sol estaba entre el nor-noroeste y el oeste-suroeste, lo que indicaba que el
momento era por la tarde. Por consiguiente, el analisis de Kainulainen indica que la
fotografia en cuestion no fue tomada en la mafiana del 18 de septiembre de 1961.

244. Como sefiala Williams, otras informaciones indican que Gaylor podria haber
despegado por la mafiana pero haber volado hasta la tarde, o haber volado tanto por
la mafiana como por la tarde el 18 de septiembre de 1961. En ese sentido, las
memorias de Gaylor (From Barnstorming to Bush Pilot) afirman que estuvo “en el
aire durante horas” desde que localizo el sitio del siniestro hasta que llegaron
aeronaves de Rhodesia. Aunque imprecisa, la mencion de que estuvo “en el aire
durante horas” parece ser coherente con lo que Gaylor sefial6 en su carta a Rosio, en
la que afirm6 que se habia puesto “en contacto con la frecuencia de salvamento de
Ndola y les [habia dado] las coordenadas cartograficas del lugar”, después de lo cual
“Ihabia sobrevolado] el lugar durante un tiempo considerable para que el grupo [de
tierra] tuviera un punto de referencia”. En su libro Ndol/a, R6si6 también sefiala que
Gaylor comenzo la bisqueda aérea por la mafiana, y que finalmente tomo la fotografia
en cuestion “no ... demasiado tarde por la tarde”.

245. Williams también proporciond una copia de un correo electréonico que Gaylor
envid a Southall en 2010. En ese correo electronico, Gaylor afirmaba que su tiempo
total de vuelo de busqueda desde el despegue hasta la llegada de la aeronave de
Rhodesia fue de cuatro horas. Ese correo electronico también afirma que Gaylor
proporciond a sus “superiores en el Pentagono” un informe de sus actividades, que
“fue objeto de agradecimiento y de elogios”. Concluye haciendo referencia a las
“operaciones de inteligencia unicas” que tanto Gaylor como Southall habian llevado
a cabo.

246. Agradezco la nueva informacion y el analisis que han aportado Simensen,
Williams y Kainulainen con respecto al relato y las fotografias de Gaylor. Sobre la
base de un analisis de la sombra proyectada por el avion de Gaylor, esas fotografias
no demuestran por si mismas que Gaylor haya localizado los restos del siniestro en la
mafiana del 18 de septiembre de 1961. Sin embargo, el hecho de que es posible que
la fotografia haya sido tomada en las primeras horas de la tarde podria indicar que el
hallazgo se produjo antes de las 15.00 horas, hora indicada por las autoridades de
Rhodesia. No se excluye la posibilidad de que Gaylor hubiese tomado la fotografia
tiempo después de haber avistado los restos del siniestro y de haber informado las
coordenadas del sitio, en particular habida cuenta del comentario relativo al tiempo
que Gaylor estuvo en el aire. Sobre la base de este andlisis, asignaria un valor
probatorio moderado a la propuesta de que la fotografia tomada por Gaylor y los
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registros de la correspondencia posterior establecen que localizé los restos e informd
al respecto antes de la hora oficial del descubrimiento, es decir, antes de las 15.00
horas del 18 de septiembre de 1961.

247. Al margen de esta evaluacion, considero que el relato de Gaylor tiene una
importancia global. En particular, su referencia a “operaciones de inteligencia Gnicas”
y su informe al Pentagono indican que es posible que haya creado otros registros
pertinentes. A este respecto, y dado que el Coénsul Residente de los Estados Unidos
habia colaborado en las transmisiones a Elisabethville, Leopoldville y Washington y
estaba en estrecha comunicacion con el Consul General de los Estados Unidos en
Salisbury, es posible que en registros no divulgados de esas fuentes también se haga
referencia al momento del siniestro y a otras cuestiones. A pesar de haber solicitado
a los Estados Unidos copias de dichos registros, esas copias no han sido recibidas. Lo
sefialo como una cuestion que deberia ser objeto de seguimiento.

248. Williams también recuerda un informe de 22 de septiembre de 1961 elaborado
por Matlick que fue enviado al Secretario de Estado de los Estados Unidos. Ese
informe hace referencia, entre otras cosas, a las impresiones del autor “de que las
comunicaciones y la busqueda aérea por parte de las autoridades de Rhodesia se inicio
[sic] con un retraso inexcusable” y “de que la Real Fuerza Aérea de Rhodesia coopero,
pero las autoridades civiles de Rhodesia no cooperaron, ya sea por su actitud negativa
hacia las operaciones de las Naciones Unidas en Katanga o para ocultar su propia
ineficiencia”. Si Gaylor informo a las autoridades de Rhodesia de la ubicacion del
sitio del siniestro en la mafiana del 18 de septiembre y luego pasaron “horas” antes
de que aeronaves de Rhodesia se unieran a Gaylor, eso genera mayores interrogantes
acerca del retraso por parte de las autoridades civiles de Rhodesia.

249. En un nuevo analisis, separado pero relacionado, proporcionado en 2024 en el
que examind informacion vinculada con este tema, Simensen observd que habia
diferencias entre la version de Rhodesia y otras versiones en lo que respecta al
momento en que se llevd a cabo la busqueda. El informe de la Junta de Rhodesia
indico que “los africanos que presenciaron el siniestro o escucharon las explosiones”
no informaron de ello hasta “alrededor de las 13.00 GMT” (15.00 horas, hora local),
es decir, cuando la Real Fuerza Aérea de Rhodesia ya habia avistado los restos desde
el aire. Sin embargo, otras dos fuentes afirmaron que la Real Fuerza Aérea de
Rhodesia habia encontrado el lugar basandose en la informacion que testigos
africanos sobre el terreno habian proporcionado al aeropuerto a través de la policia.
Esas dos fuentes fueron el Inspector de Aviacion Civil sueco Ake Landin, en sus
comentarios de 22 de noviembre de 1961 acerca del proyecto de informe de la Junta,
y el Consul General de los Estados Unidos en Salisbury, Sr. Emmerson, en su informe
de 18 de septiembre de 1961 al Secretario de Estado de los Estados Unidos. Aunque
este ultimo informe describia “el paradero de los aviones” [en inglés, “planes
whereabouts”], probablemente se tratd de un error ortografico al escribir “el paradero
del avion” [en inglés, “plane’s whereabouts”], y no de una descripcion de dos
aeronaves.

250. Por otra parte, el Agregado Aéreo de los Estados Unidos, Coronel Ben Matlick,
declar6 ante la Junta de Rhodesia que mientras se encontraba en el aire cerca de
Mufulira (a unas 40 millas de Ndola) “alrededor del mediodia” habia oido que la
policia local de Leopoldville habia sido informada del siniestro, y que ¢l mismo habia
visto un avion Canberra que sobrevolaba un incendio cerca de alli. Como observa
Simensen, esa hora es anterior a la sefialada por otros; al parecer, Matlick fue
designado para coordinar las actividades de busqueda de las Naciones Unidas y los
Estados Unidos unas dos horas antes de que la Real Fuerza Aérea de Rhodesia
designara un director de busqueda a las 14.00 horas hora local. Como observa
Simensen, algunos de los informes de Matlick, en particular su informe de 22 de
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septiembre de 1961 al Secretario de Estado, parecen haber dependido en gran medida
de la informacion proporcionada por el Director de Aviacion Civil de Rhodesia,
Teniente Coronel Barber. Sin embargo, el informe de Matlick acerca de sus propias
actividades de busqueda se basa en sus propias observaciones iniciales.

251. Si bien la informacidn relativa a las acciones de blisqueda y salvamento no esta
directamente relacionada con una posible causa del siniestro, sigue siendo importante
analizar el tema en busca de informacion contextual pertinente que quizas explique
otras acciones emprendidas posteriormente e indique fuentes para posibles
investigaciones ulteriores.

Influencia en las primeras investigaciones

252. Entre 2017 y 2022, en sucesivos informes, analicé la informacion segun la cual
los representantes del Reino Unido y de Rhodesia del Norte se habian visto afectados
por la parcialidad y habian intentado ejercer influencia en la Comisién de las
Naciones Unidas de 1961 para que llegara a la conclusion de que la causa del siniestro
habia sido un error de los pilotos (véase el informe de 2017, seccion V.A, y los
informes de 2019 y 2022, secciones IV.A.2).

253. Como se sefialdo en esos informes, habia documentos contemporaneos que
mostraban que las autoridades de Rhodesia analizaron al mas alto nivel la
conveniencia de evitar que se creara una nueva Comision de las Naciones Unidas y
que, cuando quedd claro que se crearia una nueva Comision, trataron de
“congraciarse” con los Comisionados y de orientar el resultado hacia un error de los
pilotos. Otra informacion demostrd que funcionarios britanicos, por medios similares,
procuraron y lograron que se introdujeran modificaciones en el proyecto de informe
de la Comision de las Naciones Unidas antes de su publicacion, con el objetivo similar
de que se descartara la posibilidad de que un sabotaje o un ataque externo hubiesen
sido la causa del siniestro. Sobre esa base, se establecié que el Reino Unido y
Rhodesia del Norte trataron de asegurarse de que en 1961-1962 se llegara a la
conclusion de que la causa del siniestro habia sido un error de los pilotos, en lugar de
limitarse a permitir que se llevara a cabo un analisis imparcial.

254. No se ha recibido nueva informacion sobre este tema durante el presente
mandato. A pesar de que han existido oportunidades para hacerlo, ningiin Estado
Miembro intentd aclarar las constataciones incluidas en el informe de 2022, por lo
cual considero que dichas constataciones se han visto fortalecidas.

Otros asuntos

Harold Julien

255. Cabe recordar que un solo pasajero del vuelo SE-BDY, el Oficial Jefe de
Seguridad Interino de la ONUC, Sargento Harold Julien, fue hallado con vida cuando
se descubrieron los restos del avion, pero sucumbid a sus heridas seis dias después
mientras era atendido en el hospital de Ndola. Julien habia sufrido quemaduras y
heridas pero estaba consciente y licido cuando los funcionarios llegaron al lugar del
siniestro en la tarde del 18 de septiembre de 1961. Después de ser trasladado y luego
ingresado en el Hospital de Ndola el 18 de septiembre de 1961, Julien formuld
declaraciones ante el Inspector Superior y Oficial Encargado de la Comisaria Central
de Ndola, Alfred Allen, en las que, entre otras cosas, dijo que “exploté [cuando
sobrevolaba la pista de aterrizaje]”, que “iba a gran velocidad, gran velocidad”, que
“después se estrelld”, que “habia muchas pequeiias explosiones por todas partes”, que
“tiré de la lengiieta de emergencia y simplemente sali corriendo” y que “[los demas]
estaban atrapados”. Estas declaraciones, de las que Allen inform6 a la Junta de
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Rhodesia, coinciden con las que Julien formulé ante otro testigo, la enfermera
Hermana McGrath, que estaba de guardia en el Hospital de Ndola y atendi6 a Julien
mientras se lo estaba ingresando. La Hermana McGrath le oy6 decir, en presencia de
un agente de policia y de médicos: “Estabamos en la pista y hubo una explosion” y
“Estabamos en la pista cuando el Sr. Hammarskjold dijo ‘Regresemos’, entonces hubo
una explosion”, y “yo fui el tnico que salio, todos los demas quedaron atrapados”. A
este respecto, la enfermera Hermana Kavanagh también habia atendido a Julien en el
Hospital de Ndola los dias 18 y 19 de septiembre de 1961, y habia declarado que
Julien habia dicho claramente, sin confusion: “Soy el Sargento Harry Julien, Oficial
de Seguridad de las Naciones Unidas. Por favor, informe a Leopoldville del siniestro.
Digales a mi esposa y a mis hijos que estoy bien antes de que se publique la lista de
victimas”.

256. Esa misma noche, el 18 de septiembre de 1961, el Dr. Lowenthal estaba de
guardia en el Hospital de Ndola y hablo con Julien. La conversacidén, como aclaro el
Dr. Lowenthal ante el investigador de las Naciones Unidas Blandori, tuvo lugar antes
de que a Julien lo sedaran con analgésicos (petidina) en el hospital. El Dr. Lowenthal
describi6 la forma de hablar de Julien como lucida, claray coherente y, segun observo
Williams, el Dr. Lowenthal participd en las audiencias de Rhodesia como testigo
voluntario porque estaba convencido de que era necesario transmitir esa informacion.
El Dr. Lowenthal dijo que le habia preguntado por qué no habian aterrizado cuando
se esperaba que lo hicieran, y que Julien le habian respondido que Hammarskjold
habia cambiado de opinidn o habia dicho “Regresemos”. Julien dijo que habia habido
una explosion y después un choque, y poco después dijo que habia habido un choque
y luego una explosion, y que €l (Julien) habia saltado de la aeronave.

257. Julien, el tnico testigo directo del incidente, formul6 declaraciones como estas.
La caracterizacion y evaluacion adecuadas de su testimonio deberian haber sido una
cuestion de maxima prioridad para las primeras investigaciones. Sin embargo, la Junta
de Rhodesia analizo su declaracion sobre “chispas en el cielo” en un solo parrafo, y
la descartd. El informe de la Comision de Encuesta de Rhodesia no dedico mas de
una pagina aproximadamente a las declaraciones de Julien y a los elementos de prueba
aportados por otros sobre ellas. A pesar de la evidente importancia potencial de la
informacion proporcionada por Julien, la Comision de Rhodesia desestimo6 cada una
de las declaraciones de Julien sin analizarlas, sosteniendo que “no es necesario
prestarles atencion”, ya que “o se refieren al incendio posterior al siniestro, o
constituyen un sintoma del estado en que se encontraba en ese momento”. En ultima
instancia, de los 27 testigos que estaban en condiciones de brindar testimonio acerca
de Julien, la Comision de Rhodesia escuchd solo a ocho, y en 1961 la Comision de
las Naciones Unidas escucho solo a cinco de esos ocho. De ese modo, se perdié una
importante oportunidad de examinar adecuadamente los elementos de prueba
aportados por el tUnico pasajero del SE-BDY que podia hablar del siniestro. Esto
constituyd un importante incumplimiento del requisito de examinar elementos de
prueba potencialmente pertinentes.

258. En los informes de 2019 y 2022, analicé informaciéon que indicaba que las
autoridades de Rhodesia del Norte habian intentado limitar el acceso a Julien en
general y habian brindado informacion incorrecta acerca de su estado de salud. Por
ejemplo, en los dias anteriores a la muerte de Julien, ocurrida el 23 de septiembre de
1961, habian afirmado ante representantes de las Naciones Unidas que estaba
“resistiendo”, a pesar de que sabian que estaba “muy grave”. Por otra parte, como se
examiné en el informe de 2019, el Coronel Archer, funcionario de Rhodesia, habia
tratado de asegurarse de que las declaraciones de Julien sobre una explosion a bordo
del SE-BDY y sobre las chispas en el cielo no se hicieran ptiblicas, inclusive haciendo
que los médicos asistentes “se aseguraran de que ningin miembro del personal
hablase” de ello.
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259. En el informe de 2022 también analicé nueva informacion; por ejemplo,
correspondencia de fecha 19 de septiembre de 1961 dirigida a la Casa Blanca por la
Embajada de los Estados Unidos en Salisbury en la que se afirmaba que “el Sargento
[sic], en momentos de lucidez, habia declarado que era el Oficial Jefe de Seguridad
de las Naciones Unidas en Leopoldville. Pidié que se informara a su esposa de que
habia sobrevivido”, lo cual contrastaba con lo que figuraba en las investigaciones
realizadas por Rhodesia, en las que se lo caracterizaba el estado de Julien como
incoherente o delirante. En relacién con esta caracterizacion, en el informe de 2022
sefialé que la nueva informacion que indicaba que era posible que hubiese habido una
grabadora junto a la cama de Julien era una cuestion importante para una posible
investigacion futura, ya que, de existir, los registros de las declaraciones de Julien
podrian permitir una evaluacion independiente de su estado.

260. En 2024 Simensen proporciond un analisis de la informacion relativa a Julien.
Entre otras cosas, determind que las instancias encargadas de las investigaciones de
Rhodesia solo habian recibido un informe resumido de aproximadamente 1,5 paginas
sobre el estado de salud de Julien y el tratamiento que estaba recibiendo, que habia
sido redactado por el Dr. McNab, no tenia fecha y habia sido transmitido a la Junta
de Rhodesia el 6 de diciembre de 1961. Ese informe resumido se basaba en la historia
clinica de Julien, pero no incluia ni daba a conocer las notas clinicas reales acerca de
su tratamiento. Simensen también observd que en sus comunicaciones a la Comision
de las Naciones Unidas de 1961, el Consejero de la Federacion de Rhodesia ante la
Comision, Sr. Cook, habia intentado minimizar la importancia de las declaraciones
de Julien, si bien habia reconocido que en algunas ocasiones Julien habia hablado con
claridad y sin confusion.

261. Simensen también indic6 que un informe de 27 de septiembre de 1961 del
Viceconsul de Suecia en Salisbury, Sr. Forstenius, a Estocolmo hacia referencia a las
conversaciones que Forstenius habia mantenido con la esposa de Julien. La esposa de
Julien habia declarado que el 22 de septiembre de 1961, en un estado aparentemente
lucido antes de fallecer al dia siguiente, 23 de septiembre de 1961, Julien habia hecho
nuevas declaraciones acerca de “otro destello” y de que “la tierra se acercaba
demasiado deprisa”. Segun la informacion conexa identificada previamente por
Williams, aunque Julien estaba sedado y no hablaba mucho en esos momentos, la Sra.
Julien consideré6 que estaba lucido y dijo que también habia mencionado tres
explosiones en el avion.

262. Sin embargo, en las primeras investigaciones no se pidio a la Sra. Julien que
prestara declaracion sobre esas cuestiones.

263. La nueva informacion pone aun mas de relieve que en las primeras investigaciones
no se examino el importante testimonio de Julien con suficiente atencion ni se le brindd
una consideracion exhaustiva. Las descripciones de Julien con respecto a varias
cuestiones son particularmente dignas de atencion, por ejemplo, que antes del siniestro el
avion se desplazaba a gran velocidad y que hubo explosiones. Esas observaciones, de ser
correctas, sugeririan que el avion no estaba totalmente bajo el control de los pilotos en el
momento del siniestro, y que no se habia incendiado después de estrellarse, sino que
estaba en llamas antes de chocar contra el suelo.

Otra informacion de caricter general

264. Cabe recordar que, tras el siniestro, se encontraron balas o elementos
relacionados con proyectiles, en particular vainas y casquillos percutidos, en los
cuerpos de algunas de las victimas. Inicialmente, esto llevd a especular con la
posibilidad de que los ocupantes del avion hubiesen recibido disparos tras el siniestro.
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265. Un examen de balistica indicd que las balas no habian sido disparadas por un
arma de fuego, conclusion a la que se llegd sobre la base de diversos factores, entre
ellos la ausencia de marcas de estriado. Los elementos médicos de prueba, incluido
el hecho de que las heridas eran superficiales y no parecian orientadas de un modo
que sugiriese que las balas o los fragmentos habian procedido de una direccion
coherente, también respaldaban esa conclusion. Sobre la base de ese anélisis, la
Comision de Encuesta de Rhodesia y la Comision de las Naciones Unidas de 1961
consideraron que las lesiones probablemente se debian a la explosion térmica de
municiones durante el incendio que se produjo tras el siniestro. Los expertos en
balistica y los peritos médicos contratados por la Comision Hammarskjold y el Grupo
Independiente de 2013 coincidieron con esta opiniéon y acordaron que los elementos
médicos de prueba demostraban que las heridas de bala no habian sido una causa que
habia contribuido a la muerte de ninguno de los ocupantes del avion.

266. En 2023 y 2024 Simensen proporciond informacién sobre este tema, que
constaba de un analisis minucioso del material entonces disponible y fue preparada
en relacion con las primeras investigaciones. Entre otras cuestiones, Simensen seflalo
que habia incoherencias entre los representantes que habian desempefiado un papel
en los examenes médicos en 1961 y los que habian presenciado esos examenes como
observadores en lo que respecta al material al que cada uno de ellos habia tenido
acceso y a las conclusiones de la investigacion, en particular si habia dos o tres
cadaveres que presentaban heridas o fragmentos de bala.

267. Hago constar mi gratitud por el minucioso analisis realizado. Como ha quedado
demostrado a través de diversos aspectos de la labor realizada en los tltimos afios, la
reconsideracion del material original a la luz de los avances modernos en lo que
respecta al conocimiento puede hacer que resulte posible llegar a nuevas e
importantes conclusiones.

268. En su analisis, Simensen también formuld las siguientes observaciones. El
Inspector Superior Appleton, de la policia de Rhodesia del Norte, dio diferentes
versiones de su testimonio, entre otras cosas en lo que respecta a los cadaveres de los
que se habian extraido objetos extrafios y a la cantidad de fragmentos extraidos.
Simensen también observd que era posible que el Secretario General Adjunto de
Asuntos de la Asamblea General, Sr. Cordier, no hubiese sido informado
correctamente por el Secretario Principal de la Comision de las Naciones Unidas de
1961, Sloan, sobre el numero de cadaveres en los que se habian encontrado balas. Por
otra parte, aparentemente los informes médicos no determinaron que habia restos de
casquillos percutidos en ninguno de los cadaveres.

269. El analisis realizado por Simensen tal vez corrobore la idea de que los examenes
médicos y su consideracion por parte de los observadores, incluidos los de Rhodesia,
Suecia y las Naciones Unidas, no se basaron necesariamente en un acceso a
informacion uniforme en todas las fases, o de que quizas las partes relacionadas con
el proceso de examen médico hayan formulado declaraciones que no eran congruentes
entre si.

270. No es necesario realizar en este momento una evaluacion del valor probatorio
del nuevo andlisis relativo a los informes médicos. El motivo principal para no llevar
a cabo esa evaluacién es que las conclusiones a que llegaron la Comisién
Hammarskjold y el Grupo Independiente, que han sido confirmadas por la Persona
Eminente, parecen excluir la posibilidad de que alguno de los pasajeros del avion
haya muerto como consecuencia de un disparo recibido después del aterrizaje (véase,
por ejemplo, el informe de 2017, seccion VI.C.2). Los examenes balisticos y médicos
son los principales elementos de prueba de esta constatacidén y sus conclusiones han
sido confirmadas por analisis ulteriores efectuados por expertos independientes. No
dispongo actualmente de informacidn que afecte a esas conclusiones.
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Otros datos que requieren ulteriores investigaciones

271. Cierta informacion recibida entre 2023 y 2024 justificaria posibles
investigaciones futuras, ya sea porque la informacion abre otras vias de investigacion
o porque la informacion fue recibida poco antes de que se ultimara el presente informe
en julio de 2024 y no hubo tiempo suficiente para un mayor seguimiento. He
destacado esos asuntos en el cuerpo del informe.

Constataciones y conclusiones

272. En el parrafo 1 de su resolucion 77/252, la Asamblea General me encomendo
que, de ser posible, sacara conclusiones de las investigaciones ya realizadas. Si bien
sobre la base de la informacion actualmente conocida no es posible llegar a una
conclusion sobre la causa o causas ultimas del siniestro, si se puede llegar a ciertas
constataciones. En esta seccion ofrezco una sinopsis del estado de la informacion
material conocida que puede influir en una evaluacion de las hipotesis factibles sobre
el tragico suceso.

Causa o causas del siniestro

273. Como ya se ha sefialado, sobre la base de la labor realizada a partir de 2013 se
han descartado muchas hipotesis y especulaciones sobre la causa del siniestro.

274. Deseo sefialar que no es posible excluir en forma absoluta la posibilidad de un
desperfecto material, mecanico o estructural, ya que gran parte del avion fue destruida
por el fuego. Sin embargo, la informacion disponible indica que el avidon estaba
realizando una aproximacion normal para aterrizar en Ndola. El angulo de descenso
del avion, la velocidad, el despliegue del tren de aterrizaje, la configuracion y el
funcionamiento del motor en el momento del impacto no indican que el
funcionamiento del avion haya estado fuera de control. También parece haber
quedado excluida la posibilidad de que haya habido un desperfecto del equipo o de
las comunicaciones, incluido un error del altimetro (ya sea un error mecanico o un
error causado por el uso de un valor incorrecto de la presion atmosférica al nivel del
mar (QNH)), o de que se hayan utilizado mapas de aterrizaje incorrectos.

275. Un elemento que no guarda relacion con el siniestro en si pero es pertinente para
el destino de los ocupantes del avion es que la informacion examinada a partir de
2015 parece excluir la posibilidad de que los pasajeros hayan sido asesinados después
del siniestro. Los registros médicos, incluido un nuevo examen de las radiografias
médicas y de autopsia originales efectuado con tecnologias modernas, indican que los
pasajeros murieron instantineamente en el siniestro (con excepcion de Julien, que
sucumbi6 seis dias después) y que el cuerpo de Hammarskjold no presentaba heridas
de bala.

276. Las hipotesis sobre las causas del siniestro que parecen seguir siendo factibles
son que el SE-BDY se estrello porque fue objeto de una interferencia deliberada antes
del aterrizaje (ya fuera una interferencia externa, como un ataque o amenaza desde el
exterior del avidn, o una interferencia interna, como un sabotaje), o como resultado
de un error humano no deliberado. Cada una de estas hipdtesis se describe en las
respectivas observaciones finales.

24-14541


https://undocs.org/es/A/RES/77/252

A/78/1006

24-14541

a)

Sigue siendo verosimil que la causa del siniestro haya sido un ataque
0 una amenaza provenientes del exterior

277. Sobre la base de un extenso analisis de los registros histéricos, la nueva
informacion y las opiniones de los expertos, en los informes de 2017, 2019 y 2022
llegué a la conclusion de que era verosimil que el avion se hubiese estrellado como
consecuencia de un ataque o amenaza de caracter externo, que podria haber consistido
en una accion directa o en una accion destinada a distraer a los pilotos. En la
informacion analizada bajo el presente mandato no he encontrado pruebas que
permitan descartar esta posibilidad, que sigue siendo una hipoétesis verosimil. Entre
los elementos de prueba que respaldan la hipdtesis de una accidon externa figuran los
testimonios de testigos oculares y las alegaciones de personas que han afirmado que
oyeron o leyeron una transcripciéon de comunicaciones relacionadas con un ataque
aéreo o terrestre contra el avion.

278. Desde inmediatamente después del siniestro, en 1961, los Estados Unidos y
otros paises consideraron que era posible que el avion hubiese sido objeto de un
ataque. En multiples informes generados por el Embajador de los Estados Unidos en
el Congo, Edmund A. Gullion, el 18 de septiembre de 1961 se sefiala que el avion
“podria haber sido derribado” y que se habia observado un “destello en el aire” antes
de que el avion se estrellara. Aunque he solicitado a los Estados Unidos que se me
proporcione la informacidn en la que se basd ese analisis a fin de seguir evaluando
las alegaciones, no he recibido una respuesta favorable.

279. La nueva informacion analizada en los ultimos afios sigue mostrando que
existian capacidades adicionales para llevar a cabo un ataque contra el SE-BDY que
en 1961 y 1962 se desconocian o se pasaron por alto. En las primeras investigaciones
no se asignoé importancia al violento contexto generado por las hostilidades que tenian
lugar en ese momento. Los actores hostiles a las Naciones Unidas tenian tanto los
motivos como la capacidad para llevar a cabo un ataque y, como se ha tornado cada
vez mas evidente, los planes de viaje de Hammarskjold no eran secretos, con lo cual
se acrecienta la probabilidad de una accidon hostil premeditada. El hecho de que
muchas personas importantes hayan confluido en Ndola la noche del 17 de septiembre
de 1961 es un indicador de ello.

Informacion de testigos oculares

280. Multiples testigos oculares han aportado importantes elementos de prueba sobre
los Gltimos momentos del SE-BDY. Siete testigos informaron a las investigaciones de
Rhodesia de que habian visto una segunda o tercera aeronave. La Comision de las
Naciones Unidas de 1961 escucho al menos a 6 testigos que dijeron que habian visto
mas de un avion y al menos a 12 testigos que hablaron de un destello (o una luz
similar) en el cielo. Sin embargo, las primeras investigaciones desestimaron muchos
de esos testimonios, en muchos casos porque los testigos eran “africanos”.

281. Desde las primeras investigaciones, otros 12 testigos oculares han aportado
relatos similares, lo cual corrobora atin mas la posibilidad de un ataque externo. El
Grupo de Expertos Independiente escuchd a cinco nuevos testigos que observaron
més de una aeronave y a siete que afirmaron que una aeronave grande que vieron
estaba en llamas antes de estrellarse. Los relatos de los testigos oculares pueden ser
erroneos como consecuencia de percepciones sensoriales equivocadas, deficiencias
de la memoria, sesgos cognitivos u otras razones. Sin embargo, la coherencia y la
independencia de los testimonios de los testigos oculares hacen que resulte dificil
descartarlos categdricamente.
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Alegaciones de que se escucharon comunicaciones sobre el ataque

282. Es muy posible que existan registros no divulgados de comunicaciones de radio
correspondientes a los momentos finales del SE-BDY. Cualquiera de esos registros
reviste suma importancia habida cuenta de la sospechosa destruccion de notas que
llevo a cabo el controlador del trafico aéreo de Ndola, Arundel Campbell Martin, y
de la falta de coherencia de las declaraciones que formuldé ante las primeras
investigaciones.

283. Varios testigos, entre ellos funcionarios britanicos y de Rhodesia del Norte en
Ndola, sefalaron que era probable que aeronaves de los Estados Unidos dotadas de
equipos sofisticados hubiesen estado vigilando las comunicaciones de radio desde
Ndola y que en ese periodo se hubiesen comunicado con otras aecronaves que estaban
en vuelo. El Alto Comisionado britanico en Salisbury, Lord Alport, también tenia
entendido que el SE-BDY se habia comunicado con alguien distinto de la torre de
control del trafico aéreo de Ndola después de la Giltima comunicacién registrada entre
esta y el SE-BDY. Se han solicitado los registros de esas acronaves estadounidenses
y los informes de su personal, pero esa informacion no ha sido divulgada. Es evidente
que son elementos importantes.

284. EIl Grupo de Expertos Independiente asign6 un valor probatorio moderado a las
afirmaciones de Charles Southall y Paul Abram de que habian escuchado o leido en
forma separada una transcripcion de una interceptacion de transmisiones de radio en
la noche del 17 al 18 de septiembre de 1961. Desde 2017, han aparecido nuevos datos
que respaldan esas afirmaciones. En particular, se ha recibido informacion relativa a
las hojas de servicios de Abram y Southall en la Fuerza Aérea y la Marina de los
Estados Unidos, respectivamente, que ha sido compartida con los Estados Unidos.

285. Desde 2017 he proporcionado informacion significativa a los Estados Unidos y
les he brindado la oportunidad de aclarar, modificar o cuestionar las afirmaciones
formuladas por Abram y Southall. El hecho de que esa oportunidad no haya sido
aprovechada tiende a corroborar esas afirmaciones. Los relatos de ambos hombres,
respaldados por los cargos y funciones confirmados que desempefiaban en el ambito
de las comunicaciones y la recopilacion de inteligencia de sefiales, ponen de relieve
que es probable que en los registros de los Estados Unidos existan comunicaciones
pertinentes sobre el siniestro.

286. He considerado anteriormente que las alegaciones de Abram y Southall tenian
un valor probatorio alto en lo que respecta a la posibilidad de que los Estados Unidos
hubiesen estado vigilando las comunicaciones de radio, y que era sumamente
probable que se hubiesen creado registros de las transcripciones pertinentes. He
mantenido esa valoracion en el presente informe.

287. La informacion analizada en informes recientes ha confirmado que en
septiembre de 1961 algunos Estados Miembros estaban vigilando, interceptando y
recibiendo interceptaciones de comunicaciones sensibles de las Naciones Unidas en
Katanga y Ndola y en sus alrededores. A pesar de las solicitudes y preguntas
especificas, los Estados Miembros consultados no han localizado informacién ni
documentos que respondan a lo solicitado. Como se sefiald en el informe de 2022,
puede considerarse que la falta de cooperacion de los Estados Miembros en este
ambito clave se acerca a una obstruccion deliberada de la verdad completa acerca de
las circunstancias y los acontecimientos.

Capacidad para llevar a cabo un ataque desde el exterior

288. La ruta emprendida por el SE-BDY sobrevolaba una zona de conflicto en la que las
Naciones Unidas participaban activamente en las hostilidades. Dentro de esa zona habia
diferentes aeronaves, armas y personas capaces de montar un ataque contra el avion. Si
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bien las primeras investigaciones se centraron en un unico reactor Fouga Magister, la
informacion analizada en los ultimos afios ha demostrado que habia muchas otras
aeronaves y pistas de aterrizaje en operaciones en la zona, y que varias eran utilizadas con
fines ofensivos contra las fuerzas de las Naciones Unidas. Multiples tipos de acronaves,
entre ellas la Fouga Magister, las Dornier DO-27 y DO-28 y la De Havilland Dove, habian
sido modificadas para el combate y estaban en condiciones de atacar al SE-BDY. La
presencia de otras fuerzas, en particular unidades aéreas de Rhodesia del Norte con cazas
a reaccion y bombarderos, refuerza ain mas el caracter militarizado de la zona. En
particular, en la correspondencia de fecha 25 de septiembre de 1961 dirigida por Lord
Alport al Secretario de Estado del Reino Unido para las Relaciones con el
Commonwealth, Duncan Sandys, se hacia referencia a las fuerzas aéreas y terrestres de
Rhodesia concentradas en la frontera de Katanga antes del siniestro y se afirmaba que
“practicamente toda la fuerza de combate de la Real Fuerza Aérea de Rhodesia, junto con
un batallon de infanteria europeo y un escuadrén de carros blindados, habia recibido la
orden de trasladarse inmediatamente a Rhodesia del Norte” alrededor del 13 de
septiembre de 1961.

289. Asimismo, habia muchas personas al servicio de las fuerzas de Katanga
(incluida Avikat) que podian pilotar un avion de ataque, otra cuestion que no fue
tenida en cuenta en 1961-1962. Si bien habria sido complicado llevar a cabo un ataque
en condiciones nocturnas, se tiene constancia de que hubo ataques aire-aire y aire-
tierra contra las Naciones Unidas y contra otros, incluso por la noche. Ademas, un
simple acto de hostigamiento durante la fase critica de aproximacion podria haber
tenido el efecto de provocar un accidente, incluso sin un ataque directo.

290. Como he indicado anteriormente, sefialar que hubiera sido posible llevar a cabo
un ataque aéreo o terrestre no es lo mismo que disponer de informacidon concreta que
indique que se llevo a cabo un ataque de esa indole. Sobre la base de lo que se sabe
actualmente, no se puede descartar la posibilidad de que haya habido un ataque o una
amenaza, que sigue siendo una hipotesis verosimil habida cuenta de los hechos que
ya han quedado establecidos.

Interferencias internas: por el momento no es posible determinar
si el sabotaje fue una de las causas del siniestro

291. La Comision de las Naciones Unidas de 1961 constaté que el 17 de septiembre
de 1961 el Albertina permanecio en la pista de Leopoldville durante varias horas sin
ser especificamente vigilado. Estaba alli para ser reparado después de haber sido
alcanzado por balas de armas pequefas disparadas desde tierra ese mismo dia. No se
pudo descartar la posibilidad de que hubiese existido una aproximacion no autorizada
a la aeronave con fines de sabotaje. Si bien entre los restos del avion no se encontraron
objetos extrafios, esto no permitid excluir por completo la posibilidad de un sabotaje,
dado que las llamas derritieron o fundieron entre el 75 % y el 80 % del fuselaje del
avion.

292. La mayoria de las alegaciones sobre un posible sabotaje han sido descartadas,
entre ellas la hipotesis planteada anteriormente acerca de la posible presencia de un
pasajero adicional que podria haber secuestrado el avion. Sin embargo, no ha sido
posible evaluar o descartar de forma concluyente la alegacion de sabotaje presentada
en los documentos de la Operacion Celeste analizados en este informe. Como se
analiz6 en 2019 y 2022, al parecer el SAIMR existia como organizacioén, aunque no
se hayan podido determinar de forma concluyente detalles pertinentes para esta
investigacion, tales como si en 1961 contaba con la capacidad necesaria para llevar a
cabo un ataque.

293. La informacion disponible sugiere que es poco probable que en 1961 el SAIMR
haya estado en condiciones de llevar a cabo la Operacion Celeste. Sin embargo, para
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poder realizar una evaluacion completa sigue siendo necesario que Sudafrica facilite
el acceso a los documentos de la Operacion Celeste, cualquiera sea la forma en que
estén disponibles, y que Sudafrica y otros Estados Miembros colaboren mediante la
divulgacion de cualquier informacion disponible sobre ese tema.

Sigue siendo posible que el siniestro haya sido causado por un error
humano (de los pilotos), sin que haya habido ninguna interferencia

294. Habida cuenta de que al parecer la posibilidad de que haya habido desperfectos
mecanicos, estructurales o materiales ha quedado excluida, si el vuelo no estuvo
sometido a interferencias es casi seguro que el siniestro se haya debido a un problema
de error humano, como el efecto combinado de que los pilotos hayan leido mal la
aproximacion por instrumentos y no hayan podido ver el suelo. Los accidentes aéreos
son posibles incluso si la tripulacion tiene experiencia y opera en condiciones de
vuelo normales.

295. En el presente informe he considerado nuevas opiniones de expertos acerca de
la posibilidad de que el SE-BDY hubiese estado tratando de realizar un aterrizaje
forzoso voluntario. La opinidon de Karlsson tiende a rechazar una constatacion de esa
indole.

296. Los elementos de prueba de que se dispone actualmente no permiten descartar
de forma concluyente la posibilidad de que haya habido un error de los pilotos.
Cualquier error de ese tipo podria ser la Gnica explicacion probable que quedaria en
pie si toda la informacion con valor probatorio hubiese sido divulgada y examinada y
no quedara ninguna otra hipdtesis razonablemente coherente con los elementos de
prueba. Sin embargo, como se estableci6 en el informe de 2022, no seria racional
llegar a esa conclusion en la fase actual, cuando es casi seguro que no toda la
informacion dotada de valor probatorio material ha sido divulgada. Seria prematuro
llegar a una conclusion sabiendo que no se han visto todos los elementos de prueba
potencialmente importantes.

297. El principal obstaculo para llegar a una conclusion definitiva sobre esta cuestion
sigue residiendo en el hecho de que algunos Estados Miembros aparentemente no han
divulgado informacion importante. Como he sefialado previamente, es probable que
la informacién no divulgada que reviste la mayor importancia guarde relacion con la
posibilidad de determinar, por ejemplo, si se crearon o aun existen presuntas
interceptaciones de voz y si alguna entidad de seguridad, de inteligencia o de otro
tipo cre6 o mantuvo registros de la existencia de un ataque aéreo o terrestre.

Otros asuntos

Cooperacion de los Estados Miembros clave e informacion que obra
en su poder

298. Al igual que en sucesivas resoluciones anteriores, en su resolucion 77/252 la
Asamblea General delined un procedimiento para recabar la divulgacion de toda la
informacién contenida en los registros pertinentes y exhortd a los Estados Miembros
a que brindaran su apoyo a ese procedimiento. Una creciente mayoria de los Estados
Miembros de las Naciones Unidas ha instado a que se adopten medidas concretas en
apoyo de la busqueda colectiva de toda la verdad sobre el tragico incidente.

299. La mayoria de los Estados Miembros con los que he interactuado desde 2018
han cumplido con la letra y el espiritu de la solicitud de que realizaran un examen
interno especifico de los archivos de sus servicios de inteligencia, seguridad y
defensa. Sin embargo, los tres Estados Miembros clave que tienen mas probabilidades
de poseer informacioén significativa no divulgada, a saber, los Estados Unidos, el
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a)

b)

Reino Unido y Sudéfrica, no han divulgado desde 2017 ninguna informacion nueva
de importancia. (En 2021 los Estados Unidos habian sefialado a mi atenciéon dos
documentos de acceso publico, titulados “President’s Intelligence Checklist”,
fechados los dias 18 y 19 de septiembre de 1961, si bien segun la definicion incluida
en el informe de 2022 esos registros no constituian informacién nueva).

300. Si bien es posible que los Estados Miembros consideren que han cumplido con
las solicitudes de busqueda anteriores, a fin de que la informacion esté completa y
habida cuenta de los importantes avances registrados en cuanto al conocimiento es
importante que se lleven a cabo nuevas busquedas y que esas busquedas sean
efectuadas por personal que cuente con un conocimiento adecuado del contexto.

301. Como indica la correspondencia adjunta, en el marco del presente mandato hay
preguntas concretas que se le han formulado a cada uno de los Estados Miembros
clave y que no han recibido respuesta. De forma resumida, en virtud de las razones
que se describen a continuacion existe la probabilidad de que cada uno de estos
Estados Miembros posea informacion no divulgada.

Sudafrica

302. Existe la probabilidad de que Sudafrica posea informacion no divulgada, ya que
era un importante punto de transito de material y personal hacia las regiones de
Katanga y Ndola. En aras de la exhaustividad, deseo sefialar que en 1961 la
administracion de Sudafrica no era la misma que la actual. No obstante, es probable
que en septiembre de 1961 se hayan creado registros oficiales de inmigracion, vuelos,
policia, inteligencia y de otro tipo en relaciéon con las personas de interés
mencionadas, en particular las mencionadas en la seccion I1I.A.2 de este informe, y
es posible que aun se pueda acceder a esos registros. Por otra parte, en Sudafrica se
localizaron copias de documentos de la Operacion Celeste, sobre los que subsisten
varios interrogantes.

Reino Unido

303. Existe la probabilidad de que el Reino Unido posea informacién no divulgada,
ya que en 1961 tenia una importante presencia diplomatica y de inteligencia en el
Congo y sus alrededores, y algunos funcionarios britanicos desempefiaron un papel
clave en los acontecimientos ocurridos antes y después del siniestro y durante su
transcurso (véase, por ejemplo, el informe de 2022, seccion IV.A.1). Entre otras cosas,
desempefiaron un papel fundamental en la preparacion y organizacion de la reunion a
la que Hammarskjold viajaba cuando el SE-BDY se estrell6. Ese papel no abarcéd
solamente el plano local: como se desprende claramente de la correspondencia, en
particular de la carta de Lord Alport a Sandys de 25 de septiembre de 1961, Londres
habia dado autorizacion para que agentes locales coordinaran reuniones
internacionales a través del agente Ritchie, del MI6, incluida la gestion de la reunion
entre Tshombe y Hammarskjold. Esto también se ve respaldado por la informacion
obtenida de archivos privados, como los de Hunt, Loeb y Tshombe, que fue analizada
en el informe de 2022. A pesar de ello, no se ha divulgado ninguna documentacion
generada por Ritchie o sus interlocutores o enviada a ellos.

304. Asimismo, es posible que representantes del Reino Unido hayan estado
implicados en el retraso de la llegada de los reactores etiopes que iban a ser utilizados
como escolta del SE-BDY. En cuanto a la informacion recibida de Simensen, los
Estados Unidos y las Naciones Unidas que fue analizada previamente, se plante6 una
pregunta acerca de la posibilidad de que la retencidn de autorizaciones de sobrevuelo
de los territorios britanicos de Africa Oriental por parte de los britdnicos hubiese
retrasado la llegada de los reactores etiopes al Congo, lo que provoco que el SE-BDY
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volara a Ndola sin escolta y quedara expuesto a posibles ataques (véase el informe de
2017, seccion IV.A.4).

305. La informacion analizada en el informe de 2022 incluia un mensaje enviado a
las 7.45 horas del 19 de septiembre de 1961 en el que Ritchie informaba a Tshombe
de que habia pedido al Gobierno britanico “que exija a las Naciones Unidas que no
envien los reactores”. Esto parecia demostrar que Ritchie habia intentado lograr la
intervencion del Reino Unido con el fin de evitar que se enviaran reactores etiopes
para apoyar a la ONUC y que se lo habia comunicado a Tshombe. Sin embargo, como
se seflala en la seccion IV.A.4 del informe de 2022, no queda claro si,
independientemente de cualquier intervencion de Ritchie, los reactores habrian
podido llegar a Katanga a tiempo para escoltar al SE-BDY.

306. Después del accidente aéreo, la participacion britanica siguid siendo
fundamental. Ritchie fue el Gnico representante extranjero en algunas negociaciones
de alto el fuego entre las Naciones Unidas y Katanga, y Lord Alport asesoro
directamente a Tshombe con respecto a esas negociaciones.

307. Ademas, el accidente aéreo se produjo en lo que era entonces el protectorado
britanico de la Federacion de Rhodesia. Tanto el Reino Unido como Rhodesia del
Norte habian recibido interceptaciones de comunicaciones de las Naciones Unidas.
La labor del Encargado Independiente de Zimbabwe permitiéo descubrir que los
documentos de Lord Alport confirmaban que importantes documentos habian sido
retirados de la Federacion de Rhodesia y transmitidos para su custodia a las
autoridades britanicas y que antes de la independencia de Zimbabwe las autoridades
coloniales “retiraron meticulosamente casi todos los registros o archivos relacionados
con el Siniestro de Dag Hammarskjold”. Es probable que esos registros, en particular
los que pertenecian a las autoridades policiales, de inteligencia, militares o
migratorias, sean de una importancia fundamental. Es necesario seguir trabajando en
lo que respecta al destino o la accesibilidad irrestricta de los registros de Rhodesia
relacionados con el tragico incidente que fueron retirados.

308. Los representantes del Reino Unido también desempefiaron un papel clave a la
hora de establecer y facilitar las comunicaciones oficiales y extraoficiales. En la
época en cuestion las comunicaciones pasaban por Hunt y Ritchie y tenian como
destinatarios a Lord Alport, el Consul britanico Dunnett, el Secretario Maudling, el
Ministro Munongo, el Presidente Tshombe, el Primer Ministro Welensky y
Hammarskjold. Hunt fue un interlocutor clave y, como muestra el material de los
archivos de Loeb, trabajo en estrecha colaboracion con Ritchie, al extremo de que
Ritchie, Loeb y Hunt permanecieron juntos en Kitwe la noche del accidente aéreo.
Esta funcion de facilitacion de las comunicaciones pone de relieve la probabilidad de
que se hayan creado importantes registros no divulgados y de que esos registros atin
existan.

Estados Unidos

309. Existe la probabilidad de que los Estados Unidos posean informacién no
divulgada, ya que en septiembre de 1961 contaban con una importante presencia
diplomatica, de inteligencia y de defensa en las regiones de Katanga y Ndola y en sus
alrededores, asi como con capacidad para interceptar y transmitir comunicaciones a
larga distancia. Por otra parte, al menos dos miembros de su personal de servicio han
confirmado que, en las dependencias en las que estaban destinados, oyeron hablar de
un ataque contra el avidn a través de las instalaciones de comunicacién por radio.

310. Gracias a sus activos militares moviles, los Estados Unidos disponian de
sofisticadas capacidades de comunicacion entre Ndola y Washington D. C., que
estaban en funcionamiento la noche del siniestro, posiblemente como estaciones de
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interceptacion, grabacion y retransmision. Esos activos incluian aeronaves tripuladas
estacionadas en el aeropuerto de Ndola con los motores encendidos durante la noche,
que en opinién de Lord Alport estaban en contacto con el SE-BDY (véase el informe
de 2017, seccion V.C.2). A pesar de ello, no se ha divulgado ninguna informacion
recogida a través de esos activos, incluida la inteligencia de sefales y
comunicaciones.

311. Ademas, como se analiza en el informe de 2022, parece muy probable que en la
noche del 17 al 18 de septiembre de 1961 distintos organismos estadounidenses, entre
ellos la Agencia de Seguridad Nacional y posiblemente la CIA, hayan rastreado y
grabado las comunicaciones de radio de Ndola a nivel local y regional. Se han
recibido relatos especificos de personal de la Fuerza Aérea y la Marina de los Estados
Unidos (Charles Southall y Paul Abram), que proporcionaron informacién no refutada
segun la cual la noche del siniestro estaban trabajando para la Agencia de Seguridad
Nacional o en apoyo de sus actividades y oyeron o leyeron una transcripcion de una
grabacion acerca de un ataque contra el SE-BDY.

312. En 1961 los organismos de inteligencia de los Estados Unidos también tenian
una presencia significativa en el Congo en general, con dependencias en Leopoldville
y Elisabethville. Algunos miembros del personal de esos organismos han declarado
que el siniestro del SE-BDY no fue un accidente. Por su parte, el senador Frank
Church, quien desempefié un papel destacado en el Comité Especial del Senado de
los Estados Unidos (el Comité Church) y en las investigaciones conexas relacionadas
con las operaciones de inteligencia llevadas a cabo por entidades como la CIA y la
Agencia de Seguridad Nacional, habria afirmado que los Estados Unidos disponian
de importante informacion no divulgada sobre el siniestro del SE-BDY.

313. Tras el siniestro, personal militar de los Estados Unidos participo en las primeras
labores de busqueda y es posible que haya localizado los restos antes de la hora oficial
de su descubrimiento, como ya se ha comentado en la seccion IV.A.

314. En cuanto a las cuestiones diplomaticas y de otro tipo, el Embajador de los
Estados Unidos en el Congo, Sr. Gullion, y otros desempefiaron un papel clave en
relacion con Katanga en 1961. Inmediatamente después del siniestro el Embajador
Gullion recibié informacion que indicaba que era posible que el avion hubiese sido
derribado, pero no se ha revelado la fuente de esa informacion. Como ejemplos de
otras cuestiones, una compaiiia estadounidense, Seven Seas Airlines, envio a Katanga
los reactores Fouga, que fueron utilizados contra las Naciones Unidas. Esta
informacion fue analizada en el informe de 2022 (seccion IV.A.1).

315. Mas alla de los motivos por los que es probable que los Estados Unidos posean
informacion pertinente que no ha sido divulgada, cabe sefialar también que es posible
que los Estados Unidos tengan un interés particular en averiguar toda la verdad acerca
de las circunstancias del siniestro. Como ha observado Williams, una cuarta parte de
las 16 victimas eran estadounidenses: Vladimir Fabry, Asesor Juridico de la ONUC;
el Sargento Harold Julien, Oficial Jefe de Seguridad Interino; William Ranallo,
guardaespaldas y ayudante personal de Hammarskjold, y Heinrich Wieschhoff, un
asesor clave de Hammarskjold.

Debe existir mas informacion pertinente

316. Las cuestiones abordadas en el apartado anterior son ejemplos de los motivos
por los que existe la probabilidad de que los tres Estados Miembros clave posean
informacién que no ha sido divulgada. Como ya se ha sefialado, a pesar de no haber
proporcionado nueva informacién ni haber respondido a preguntas especificas
formuladas en el marco del presente mandato, en 2024 cada uno de estos Estados
Miembros se ha comprometido a cooperar con esta investigacion, por lo que les
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expreso mi gratitud. Como ya se ha sefialado con respecto a Sudafrica, se ha propuesto
una nueva metodologia de trabajo que podria resultar provechosa. De ser asi, los
Estados Unidos y el Reino Unido también podrian considerar la posibilidad de
adoptarla.

317. Asimismo, se ha invitado a Etiopia, Italia y la Republica del Congo a llevar a
cabo busquedas especificas de informacidon pertinente y a transmitir cualquier
descubrimiento ulterior relativo a las cuestiones que se abordan bajo los respectivos
epigrafes tematicos que figuran en este informe. Cualquier informacion que responda
a esas solicitudes de busqueda nos ayudaria a comprender mejor el tragico suceso y
deberia ser objeto de un posible seguimiento.

318. A partir del informe de 2017, en cada mandato he mantenido el criterio de que
incumbe a los Estados Miembros clave la carga de la prueba de demostrar que han
llevado a cabo un examen completo de los registros y archivos que obran en su poder
o estan bajo su custodia. Si se divulgara suficiente informacion se cumpliria en forma
adecuada con la obligacion de divulgar toda la informacidon potencialmente
pertinente. Como se ha sefialado en esta seccidn, los Estados Miembros clave no han
divulgado ninguna documentaciéon nueva de importancia desde mediados de 2017, a
pesar de los avances en lo que respecta a los conocimientos y de las consiguientes
modificaciones que se han incorporado en las solicitudes de busqueda, por lo que
sostengo respetuosamente que esa obligacion atin no se ha cumplido plenamente.

Cuestiones con posibles implicaciones en materia de recursos

319. Deseo seiialar que la labor emprendida en cumplimiento de este mandato se ha
llevado a cabo en consonancia con la decision que la Asamblea General adoptd en su
resolucion 77/252 y con el presupuesto asignado a esta cuestion. Como ya se ha
observado, el mandato no esta estructurado como una investigacion completa ni ha
sido dotado de recursos para ello, lo cual significa que la mayor parte del material
analizado en el presente informe ha sido proporcionada voluntariamente por Estados
Miembros, particulares o expertos con conocimientos técnicos o especializados, y no
es el resultado de una labor de investigacion realizada por la Persona Eminente.

320. Varias personas han sugerido que quizas seria conveniente emprender tareas
especificas de investigacion, para lo cual seria necesario asignar recursos o
proporcionarlos en forma voluntaria. Un ejemplo es una mision especifica dedicada
a llevar a cabo investigaciones en determinados archivos privados, como los de
Sabena (una aerolinea que operaba en el Congo en 1960, para la que trabajaba van
Risseghem), o Union Miniére du Haut-Katanga (ahora Umicore), que estaba
vinculada al movimiento secesionista de Katanga.

321. Otro ejemplo de posibles tareas de investigacion se refiere a la posibilidad de
llevar a cabo un nuevo examen de los restos del avion utilizando tecnologia moderna.
Algunos investigadores, entre ellos Poulgrain, promueven los beneficios que podria
arrojar un nuevo examen del avion. En 2013 la Comision Hammarskjold y en 2015 el
Grupo Independiente consideraron la posibilidad de llevar a cabo un nuevo examen
de los restos del avion. Cabe recordar que el informe del Sr. Frei-Sulzer (anexo XII
del Informe de la Comisidn de las Naciones Unidas de 1962) no encontro en los restos
del avion pruebas de sustancias o materiales extrafios que hicieran pensar en la
posibilidad de un sabotaje. Sin embargo, como observa Poulgrain, las tecnologias
modernas, por ejemplo, la espectroscopia de fotoelectrones de rayos X (XPS), pueden
servir para analizar cualquier resto de material con mejores resultados que los que
proporciond el andlisis de fundicidén que Frei-Sulzer llevd a cabo en 1962.

322. El objetivo de un nuevo examen de cualquier resto del siniestro consistiria, entre
otras cosas, en determinar si el metal adyacente a las partes clave del mecanismo de
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aterrizaje (incluida la caja de conexiones hidraulicas) se vio afectado por sustancias
extrafias que podrian indicar que hubo un sabotaje. Para llevar a cabo un analisis de
ese tipo, seria necesario ante todo, antes de realizar cualquier prueba, determinar el
lugar en que se puede encontrar algun resto material del siniestro (posiblemente en
Zambia, cerca del lugar del siniestro, o en Suiza, donde Frei-Sulzer llevo a cabo su
trabajo). Dado que gran parte del fuselaje se quemo en el siniestro y algunos de los
restos que no se quemaron fueron fundidos en pruebas posteriores, y habida cuenta
también del deterioro ocasionado por el tiempo transcurrido desde entonces, es
posible que el material alin existente contenga pocos elementos que puedan ser
sometidos a pruebas concluyentes. No obstante, seflalo esta cuestion como un aspecto
de potencial utilidad que, si se considerara necesario, probablemente requeriria
recursos especificos o asistencia voluntaria.

Coleccion especial en linea

323. Desde que las primeras investigaciones concluyeron su labor se ha generado
informacion nueva y significativa. En consecuencia, y de conformidad con la
recomendacion del Grupo Independiente, desde que aprobd su resolucién 70/11 la
Asamblea General ha solicitado que se estudie la viabilidad de establecer un
archivo central o algin otro mecanismo integral para los registros y archivos
relativos a la investigacion sobre Dag Hammarskjold. Las Naciones Unidas
han creado una coleccion en linea que estd a cargo de la Seccion de Gestion
de Archivos y Expedientes, de la que he recibido una considerable asistencia a
lo largo del tiempo. Actualmente se puede consultar en la siguiente direccion:
https://archives.un.org/content/death-dag-hammarskjold.

324. En el marco del presente mandato, me he puesto en contacto con las
Naciones Unidas para identificar otros registros que puedan ser incluidos en dicha
coleccion. Al poner a disposicion del piblico el mayor numero posible de registros se
contribuye a los objetivos de transparencia y equidad de acceso.

325. Por otra parte, no todas las comunicaciones que recibe la Persona Eminente son
evaluadas para determinar su valor probatorio, pero de todos modos pueden ser ttiles
para los Estados Miembros, los investigadores privados y los particulares interesados.
Cuando una comunicacion puede resultar valiosa por motivos ajenos a su relacion con
las hipotesis clave que subsisten acerca de la causa o causas del siniestro, por razones
de economia no necesariamente se hace referencia a ella de forma especifica ni se la
evalua para determinar su valor probatorio. Algunas comunicaciones recibidas en el
marco del presente mandato, por ejemplo, algunas de las que fueron proporcionadas
por Simensen, pertenecen a esta categoria de la investigacion que es importante desde
un punto de vista historico pero no es analizada en su totalidad en el presente informe.
Podria resultar valioso que esas comunicaciones estuviesen a disposicion del publico,
en caso de que se cuente con el consentimiento para ello.

326. En este sentido, una de las recomendaciones que se analizan a continuacion es
que la informacion relacionada con el objeto de esta investigacion, incluidos los
registros y archivos pertinentes de las Naciones Unidas y otros materiales que la
Persona Eminente haya individualizado por su importancia, se pongan a disposicion
del publico a través de una coleccidn especial en linea. Reconozco que esto puede
tener implicaciones en términos de recursos.
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VI

A.

Recomendaciones

Fundamentacion de las recomendaciones

327. En cada una de sus resoluciones recientes sobre esta cuestion, la Asamblea
General ha dispuesto en términos cada vez mas enérgicos que continte la
investigacion de los tragicos sucesos. Al tiempo que con cada mandato los
conocimientos de que se dispone han aumentado, también se han vuelto mas
concretos. A este respecto, se ha reducido metédicamente el niumero de teorias y
alegaciones que persistian desde 1961, y se han descartado las afirmaciones que
carecian de fundamento. Sigue habiendo un niimero limitado de hipdtesis sobre lo
que ocurrid en los tragicos momentos finales del SE-BDY. En mi opinién, mediante
un esfuerzo adicional quizas resultaria posible descartar una o varias de esas
hipotesis, lo que permitiria seguir reduciendo el numero de explicaciones posibles.

328. La vigorosa labor de particulares y los esfuerzos de buena fe de los Estados
Miembros nos han seguido ayudando a comprender mejor cuestiones que resultan
directa o contextualmente pertinentes. Sin embargo, atin no se ha logrado que toda la
informacion sea divulgada. El historial existente indica que en los archivos de los
servicios de inteligencia, seguridad y defensa de un pequefio nimero de Estados
Miembros aun se conserva importante informacion que no ha sido divulgada. La
Asamblea General ha expresado claramente el deseo de que se establezcan los
mecanismos adecuados para que resulte posible acceder a esa informacion.

329. Hammarskjold y las personas que lo acompafiaban son recordados
merecidamente por su labor y por haber dado la vida al servicio de los nobles
objetivos de las Naciones Unidas. El tiempo no ha reducido la importancia que el
conocimiento de la verdad acerca de lo ocurrido reviste para las familias de las
victimas del SE-BDY, para la comunidad mundial y para la propia Organizacion.
Tantos afios después del tragico suceso, la busqueda de la verdad necesita de la
cooperacion de buena fe de todos los Estados Miembros.

330. Sigo considerando que casi con seguridad existe informacion pertinente y
especifica que no ha sido divulgada por un pequeiio nimero de Estados Miembros.
La falta de divulgacion sigue siendo el principal obstaculo para llegar a una
conclusion firme, y, habida cuenta de las lagunas que se han detectado en lo que
respecta a la divulgacion, resulta dificil recomendar que la cuestion se considere
resuelta. Una vez que se hayan cerrado todas las vias de investigacion razonablemente
disponibles, tal vez resulte razonable llegar a una conclusion acerca de la hipotesis
mas probable. Sin embargo, atin no hemos llegado a ese punto.

331. A este respecto, las preocupaciones que cualquier Estado Miembro pueda tener
acerca de la divulgacion de informacion sensible no son tratadas con frivolidad. Me
permito sefialar que he puesto en conocimiento de los Estados Miembros clave que
es posible acordar modalidades en virtud de las cuales ellos podrian describir o
comunicar registros bajo condiciones de confidencialidad. Hasta el momento no se
ha presentado ninguna solicitud para establecer un mecanismo de esa indole, pero no
se deberia descartar esa posibilidad como opcién futura.

Recomendaciones
332. Habida cuenta del contenido del presente informe, formulo seis
recomendaciones que son compatibles entre si.

333. En primer lugar, recomiendo que las Naciones Unidas nombren a una
persona independiente para que continte la labor emprendida en cumplimiento
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del mandato actual de la Persona Eminente. A pesar de los esfuerzos desplegados
para agotar todas las lineas de investigacion razonables y llegar a una conclusion
sobre la causa o causas del tragico suceso, sigue siendo cierto que casi con seguridad
existe mas informacion pertinente. El principal obstaculo que impide llegar a una
conclusion es la reticencia de algunos Estados Miembros clave a proporcionar toda la
informacion pertinente. Sin una persona independiente que desempeiie un papel de
coordinacion y fomente la divulgacion de toda la informaciéon pertinente, esta
investigacion corre el riesgo de perder impulso y conocimiento institucional y de
desaprovechar la oportunidad de llegar a la mejor conclusion disponible. A tal fin,
recomiendo que se nombre a una persona independiente para que contintie esa labor,
incluido el seguimiento de los puntos especificos seialados en el presente informe.

334. En segundo lugar, recomiendo que se inste a los Estados Miembros clave a
designar puntos de contacto especificos que puedan colaborar con respecto a
cualquier consulta pendiente, en particular para determinar si existe
informacion pertinente en los archivos de los servicios de seguridad, inteligencia
y defensa de los Estados Miembros. Esto podria consistir, entre otras cosas, en el
nombramiento o la renovacion del nombramiento de funcionarios
independientes y de alto rango (Encargados Independientes) u otros puntos de
contacto especificos en los organismos o departamentos pertinentes, que cuenten
con toda la independencia, el acceso, las autorizaciones y los recursos que
necesiten para facilitar sus tareas y agilizar las biusquedas. De manera similar a lo
descrito en el informe de 2022, bajo el mandato actual la mayor parte de la nueva
informacion ha sido localizada y proporcionada por particulares y no por Estados
Miembros. No obstante, en algunas ocasiones esa informacion debe ser autentificada
o verificada con los registros gubernamentales. Como se ha sefalado, casi con
seguridad existe informacion importante que atin no ha sido divulgada por unos pocos
Estados Miembros clave, y es necesario acceder a esa informacion para comprender
plenamente los acontecimientos. En particular, y sin que esta enumeracion sea
exhaustiva, los Estados Unidos, el Reino Unido y Sudafrica han nombrado
anteriormente Encargados Independientes pero no han divulgado ningtin documento
nuevo e importante. En ese sentido, y mediante la utilizacion del marco sugerido por
Sudafrica, se podria alentar a estos Estados Miembros y a cualquier otro Estado
Miembro pertinente a que designen en los organismos o departamentos pertinentes
puntos de contacto especificos que puedan colaborar con respecto a cualquier consulta
pendiente. Las personas designadas para esas funciones deberian contar con toda la
independencia, las autorizaciones y los recursos que necesiten, y como parte de su
preparacion deberian adquirir un conocimiento exhaustivo de la informacion actual,
en particular mediante un examen de los informes presentados a la Asamblea General
desde que el Grupo Independiente llevd a cabo su labor en 2015 (que se mencionan
en la seccion I.C de este informe), y deberian recibir exposiciones informativas por
parte de una persona independiente nombrada por el Secretario General. Esto serviria
para facilitar sus tareas y agilizar las busquedas.

335. Como se sefala en el informe de 2022 y en el presente informe, en 1961 habia
una presencia significativa de organismos y personal de inteligencia extranjeros en la
region. Sin embargo, no se ha obtenido ninguna informacion procedente de los
registros de esos organismos y de ese personal, a pesar de que constituyen una fuente
potencial de informacidén particularmente importante. Como se ha recomendado
previamente, los Estados Miembros clave deberian tener la posibilidad de solicitar,
antes de que el documento final sea transmitido al Secretario General, que la
informacién especifica no sea divulgada publicamente. Incluso si se identificasen
registros pertinentes pero no resultase posible divulgarlos en ese momento, de todos
modos la confirmacion de la existencia de dichos registros seria una contribucion
significativa al registro historico sobre el tragico suceso.
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336. En tercer lugar, recomiendo que se exhorte a todos los Estados Miembros a
que proporcionen la informacion pertinente y garanticen pleno acceso a todos
los archivos, mas de 60 afios después del siniestro. Por los motivos senalados en el
presente informe, algunos Estados Miembros han sido el principal objeto de mis
solicitudes de nuevas busquedas. No obstante, es importante que todos los Estados
Miembros sigan colaborando y renueven sus esfuerzos para buscar cualquier
informacion pertinente en relacion con el accidente aéreo, en particular teniendo en
cuenta los avances logrados en cuanto al estado de los conocimientos que
compartimos desde que concluyeron los trabajos del Grupo Independiente en 2015 y
la experiencia adquirida en el descubrimiento de nueva informacion que se encontraba
en numerosos lugares.

337. En cuarto lugar, recomiendo que, segin proceda, se aliente a todos los
Estados Miembros a que, en caso de que la labor continte, brinden la asistencia
necesaria a la persona independiente y a quienes colaboren de forma voluntaria
con la persona independiente. Una vez mas, la labor de la Persona Eminente se ha
visto considerablemente favorecida por la decision de algunos Estados Miembros de
poner voluntariamente a su disposicion recursos, en particular expertos, para que
colaboraran en las tareas especificas descritas en el presente informe. Como se ha
sefialado, esa labor también se ha visto sumamente favorecida por los esfuerzos
vigorosos y voluntarios de particulares. La tendencia emergente es que han sido la
fuente de la mayor parte de la informacion nueva y pertinente. En mi opinion, los
Estados Miembros deberian seguir alentando a los particulares y a las entidades
privadas a que divulguen cualquier registro pertinente y, de forma complementaria,
se deberia alentar a los Estados Miembros a que brinden su asistencia a fin de que las
personas que estén llevando a cabo investigaciones tengan el mayor grado posible de
acceso a la informacion.

338. En quinto lugar, recomiendo que cualquier mandato ulterior incluya la
presentacion de una conclusion que indique si los Estados Miembros han
cumplido con el proceso establecido por la Asamblea General. En el informe de
2022 sefialé que aun no era apropiado llegar a una conclusion con respecto a si la falta
de cooperacion o la cooperacion parcial de algunos Estados Miembros permitian
hacer alguna inferencia. Teniendo en cuenta la naturaleza, los objetivos y el desarrollo
actual de la investigacion, las cuestiones especificas sefialadas en el presente informe
como posible objeto de una investigacion ulterior y las gestiones que se siguen
llevando a cabo, no seria oportuno en la fase actual llegar a una conclusion formal
sobre las consecuencias o implicaciones de cualquier falta de cooperacién o
cooperacion parcial. No obstante, esta situacion cobra mayor importancia con el paso
del tiempo. El examen de la cuestion por parte de la Asamblea General podria
proporcionar un marco para garantizar que este proceso tenga un punto final concreto.

339. En sexto lugar, recomiendo que las Naciones Unidas continiien haciendo lo
posible para que los documentos clave de la investigacion sobre la muerte de
Dag Hammarskjold estén a disposicion del piblico en una coleccion especial en
linea. Las Naciones Unidas ya han creado, por su propia iniciativa, una coleccion especial
en linea sobre este tema. Como prioridad para el futuro, los registros y archivos de las
Naciones Unidas relacionados con esta investigacion, incluido el material original
examinado por la Comision Hammarskjold, el Grupo Independiente y la Persona
Eminente, asi como otros materiales que la Persona Eminente haya sefialado debido a su
importancia, deberian ponerse a disposicion del publico en aras de la transparencia. En
relacion con mi tercera recomendacion, esta puede ser una esfera en que la asistencia
procedente de fuentes ajenas a las Naciones Unidas podria proporcionar un beneficio
adicional.
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Carta de fecha 9 de enero de 2024 dirigida al Representante
Permanente de Sudafrica ante las Naciones Unidas por la
Persona Eminente

[ have the honour to refer to previous correspondence, including Minister of
International Relations and Cooperation Dr GNM Pandor’s letter to me of
3 June 2022 indicating the full support of South Africa regarding the investigation
into the circumstances surrounding the death of Secretary-General Hammarskjold.

This year will mark the 63™ anniversary of the crash of flight SE-BDY, which
was carrying the Secretary-General and those accompanying on a mission for
peace in the Congo. Despite the passing of over six decades since, the General
Assembly, the families of the victims, and the global community remain resolute
that no effort should be spared in the full search for the truth of the tragic event. It
15 in this spirit that | renew my request for your assistance.

Informed by General Assembly resolution 77/252, | am now writing to key
Member States to request responses to a number of queries. An annexure is
enclosed with this correspondence. [ would be very grateful for (a) specific
responses to the questions contained in the annexure; and (b) confirmation
regarding a list of sources. Regarding the latter request, it is of particular utility to
be able to confirm with precision which archives and sources have been reviewed,
in order that future searches may be better focused. In this regard, I seek your
continuing assistance with clarifying whether the other sources described in (b), as
listed in part B of the annexure, have been included or excluded for the purposes of
responding to the queries asked.

[ reiterate that I would be prepared to discuss any measures regarding the
maintenance of confidentiality of information that would give South Africa
comfort in its response. [ would of course also be glad to provide any further
mformation or documents, should it be of assistance in this task.

In order that | can report to the Secretary-General within the timeframes
required of me, I would be grateful for your response to the matters contained in

the annexure to this letter by 15 April 2024,

(Firmado) Mohamed Chande Othman
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Carta de fecha 9 de enero de 2024 dirigida a la Representante
Permanente del Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte
ante las Naciones Unidas por la Persona Eminente

[ have the honour to refer to previous correspondence, including your letter to
me of 18 July 2022. On receipt of that letter, I expressed my appreciation for your
efforts in requesting searches for information regarding the circumstances
surrounding the death of Secretary-General Hammarskjold. | remain grateful for
your continuing assistance.

This year will mark the 63" anniversary of the crash of flight SE-BDY, which
was carrying the Secretary-General and those accompanying on a mission for
peace 1n the Congo. Despite the passing of over six decades since, the General
Assembly, the families of the victims, and the global community remain resolute
that no effort should be spared in the full search for the truth of the tragic event. It
15 in this spirit that | renew my request for your assistance.

[nformed by General Assembly resolution 77/252, I am now writing to key
Member States to request responses to a number of queries. An annexure is
enclosed with this correspondence. [ would be very grateful for (a) specific
responses to the questions contained in the annexure; and (b) confirmation
regarding a list of sources. Regarding the latter request, it is of particular utility to
be able to confirm with precision which archives and sources have been reviewed,
in order that future searches may be better focused. In this regard, I was assisted by
your previous confirmation that the archives of the 1961 records of the Foreign
Office Permanent Under-Secretary’s department had been searched. [ seek your
continuing assistance with clarifying whether the other sources described in (b), as
listed in part B of the annexure, have been included or excluded for the purposes of
responding to the queries asked.

[ reiterate that | would be prepared to discuss any measures regarding the
maintenance of confidentiality of information that would give the United Kingdom
comfort in its response. | would of course also be glad to provide any further
information or documents, should it be of assistance in this task.

In order that I can report to the Secretary-General within the timeframes
required of me, [ would be grateful for your response to the matters contained in

the annexure to this letter by 15 April 2024.

(Firmado) Mohamed Chande Othman
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Carta de fecha 9 de enero de 2024 dirigida al Subsecretario de
Estado Adjunto para Asuntos de Organizaciones Internacionales
de los Estados Unidos de América por la Persona Eminente

[ have the honour to refer to previous correspondence. including your letters
to me of 6 October 2023 (undated but received on that date), and 28 July 2022, 1
express my continuing gratitude for your outreach efforts to relevant United States
agencies and for requesting that they conduct searches for information regarding
the circumstances surrounding the death of Secretary-General Hammarskjold.

This year will mark the 63 anniversary of the crash of flight SE-BDY, which
was carrying the Secretary-General and those accompanying on a mission for
peace in the Congo. Despite the passing of over six decades since, the General
Assembly, the families of the victims, and the global community remain resolute
that no effort should be spared in the full search for the truth of the tragic event. It
15 in this spirit that [ renew my request for your assistance.

Informed by General Assembly resolution 77/252, I am now writing to key
Member States to request responses to a number of queries. An annexure is
enclosed with this correspondence. 1 would be very grateful for (a) specific
responses to the questions contained in the annexure; and (b) confirmation of
whether the sources listed in the annexure have been included or excluded for the
purposes of responding to the queries asked.

[ reiterate that I would be prepared to discuss any measures regarding the
maintenance of confidentiality of information that would give the United States
comfort in 1ts response. | would of course also be glad to provide any further
information or documents, should it be of assistance in this task.

[n order that | can report to the Secretary-General within the timeframes
required of me, 1 would be grateful for your response to the matters contained in

the annexure to this letter by 15 April 2024,

(Firmado) Mohamed Chande Othman
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Carta de fecha 13 de mayo de 2024 dirigida a l1a Persona Eminente
por el Director General del Departamento de Relaciones
Internacionales y Cooperacion de Sudafrica

Your letter of 9 January 2024 refers. South Africa has received the United Nations’ request for South
Africa to provide:

a) specific responses to the questions contained in the annexures of your letter; and
b) confirmation regarding a list of sources.

Please note that South Africa remains seized with the matter and continues to work within its
government departments, to follow-up on your request.

| wish to reiterate South Africa’s support for, and cooperation with the UN on this matter, as well as
efforts in contributing to this investigation. | would be grateful for the contact details for your team which
DIRCO could transmit to the various Departments within the South African government to liaise with
you and your team directly. Likewise, we hope to provide you with a contact list shortly, which will assist
you in your investigations.

It would be appreciated if the correspondence from your department could be shared with

(Firmado) Z. Dangor

24-14541



A/78/1006

Anexo V

Carta de fecha 15 de abril de 2024 dirigida a la Persona Eminente
por el Jefe del Departamento de Asuntos de las Naciones Unidas y

Asuntos Multilaterales del Reino Unido de Gran Bretana e Irlanda
del Norte

Thank you for your letter dated 9 January 2024. We welcome and support efforts to
understand the circumstances surrounding the tragic death of UN Secretary-General
Dag Hammarskjold and his party in 1961.

To this end we have, on multiple occasions, undertaken extensive searches of our
archives across all relevant UK departments at the behest of the UN Inquiry and then
shared the outcomes with you. In order to provide reassurance of the United Kingdom’s
full co-operation with the Inquiry, we previously appointed an independent reviewer, Mr
Graham Hand.

With regards the points in your Annexure, | note that previous correspondence,
including between you and Mr Hand as well as our letter to you of 18 July 2022,
already address some of these matters at length. In respect of your request for a full list
of records, our firm assessment (independently confirmed by Mr Hand) remains that all
information of value to the Inquiry has already been provided to the Inquiry itself or has
been released to The National Archives at Kew and is available to the public there.

(Firmado) Phil Dixon
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Carta de fecha 13 de marzo de 2024 dirigida a la Persona
Eminente por el Subsecretario Adjunto Principal de Asuntos de
Organizaciones Internacionales de los Estados Unidos de América

Thank you for your letter of January 25, 2024, regarding the investigation
into the death of Dag Hammarskjold. The United States has cooperated
extensively with the Independent Panel of Experts. It has been my great

pleasure to continue that cooperation with you since your appointment as
Eminent Person.

| am not aware of any additional information pertaining to the specific
questions in your request, but | will reconfirm with relevant agencies.

(Firmado) David McFarland
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